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Objectifs de I'étude globale de mobilité

Dans le cadre de la loi LOM du 26 décembre 2019, la CCD a d{ se positionner sur la prise de Compétence Mobilité, et a choisi de la
transférer a la Région Rhone — Alpes-Auvergne.

Une convention de coopération pour l'organisation des services de mobilités a été signée entre les deux parties pour les domaines
suivants :
* Les services réguliers de transport de personnes : le prolongement, sur son territoire, des dispositifs de mobilité mis en
place par les EPCI voisins ;
* Les mobilités actives : le Vélo ;
* Les mobilités partagées : I'auto-stop organisé et le covoiturage, ainsi qu’une réflexion sur I'aménagement et I'extension de
parkings-relais pour les gares du territoire.

A noter que la convention de coopération avec la Région mentionne la possibilité de mettre en place un service de transport a la
demande a moyen terme.

De plus, la CCD ne dispose pas de la compétence voirie, la réalisation d'aménagements cyclables passera soit par le transfert d’une
compétence voirie pour la mise en ceuvre du projet de mobilité de la CCD dans le cadre de la délégation de compétence par la
Région, soit par une délégation de la compétence voirie de la/des commune(s) concernée(s).

Cette convention de délégation permet a la CCD de mener une politique de mobilité malgré

I'absence de prise de compétence.
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1. Contexte territorial
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Un territoire périurbain fortement attiré par le Grand Lyon, mais

également au Nord-Est par Bourg-en-Bresse

ras N oo et CC de la Veyle =
Péles d'attraction principaux selon les communes du territoire
)

Un territoire de 36 communes a proximité
de deux poles urbains importants :

* Lyon : 37 km de Villars-les-Dombes 1 411 571
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Une population concentrée autour de plusieurs poles, dont notamment Chatillon-

sur-Chalaronne et Villars-les-Dombes
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Répartition de la population dans la CC de la Dro;nbes k
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39 383 habitants sur le territoire de la CC de la
Dombes en 2019

Trois péles principaux, qui regroupent le tiers de
la population du territoire :

* Villars-les-Dombes
4 978 habitants

e Chatillon-sur-Chalaronne
4 931 habitants

* Saint-André-de-Corcy

3 369 habitants
Chalamont, bien que moins peuplée (2 589
hab.) joue également un réle de polarité sur I'Est
du Territoire

62,4 habitants / km? en moyenne sur le
territoire

e De 274 hab./ km? a Chétillon-sur-Chalaronne
« A 12,6 hab./km? a Bouligneux

Une densité de population en moyenne plus
importante dans les poles, et dans les communes
du Sud du territoire.

Beaucoup de communes de petite taille :

sur les 36 communes du territoire, 25 ont moins
de 1 000 habitants.



Un territoire attractif démographiquement, notamment dans les

communes moyennes

Communes Population | Population | Population
2019 2013 1999

Baneins
Birieux
Bouligneux
Chalamont
Chaneins
Chatenay
Chatillon-la-Palud
Chétillon-sur-Chalaronne
Condeissiat
Crans
Dompierre-sur-Chalaronne
L'Abergement-Clémenciat
La Chapelle-du-Chatelard
Lapeyrouse
Le Plantay
Marlieux
Mionnay
Monthieux
Neuville-les-Dames
Relevant
Romans
Saint-André-de-Corcy
Saint-André-le-Bouchoux
Sainte-Olive
Saint-Georges-sur-Renon
Saint-Germain-sur-Renon
Saint-Marcel
Saint-Nizier-le-Désert
Saint-Paul-de-Varax
Saint-Trivier-sur-Moignans
Sandrans
Sulignat
Valeins
Versailleux
Villars-les-Dombes
Villette-sur-Ain

CC de la Dombes | 39383 [ 37315 31083 62,4 hab. / km?
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617
283
328
2589
927
356
1604
4931
817
291
436
779
400
317
584
1159
2197
668
1500
466
597
3369
402
279
208
246
1242
921
1562
1834
544
595
126
472
4978
759

573
280
304
2409
847
339
1573
4957
806
264
402
767
375
316
527
995
2121
669
1492
471
602
2926
354
294
214
230
1324
894
1475
1826
508
557
119
375
4449
681

529
145
290
1658
560
308
1074
4137
649
258
279
728
263
226
417
677
2109
578
1231
367
522
3101
191
253
161
215
1059
489
1187
1537
416
485
67
255
4190
472

Densité de
population en
2019
69,2
17,9
12,6
78,7
73,4
23,8
114,5
274,2
37,8
22
91,2
48,8
29,9
15,8
29,3
68,8
112
62,1
56,4
37,6
26,7
162,5
43,1
37,8
36,7
15,6
106,7
36,9
60,1
43,7
18,7
55,1
28,9
25,1
201,9
39,2

Evolution de la

population

2013 - 2019
+8 %
+1%
+8%
+7%
+9%
+5%
+2%
-1 %
+1%
+10 %
+8%
+2%
+7%
0%
+11 %
+16 %
+4 %
0%
+1%
-1 %
-1%
+15 %
+14 %
-5%
-3%
+7%
-6%
+3%
+6 %
0%
+7 %
+7 %
+6%
+26 %
+12%
+11 %

2 068 habitants en plus sur le territoire
entre 2013 et 2019

Soit une augmentation de la population
de 5,5 %...

Et un taux de croissance annuel moyen de
0,9 % sur la période

Un territoire attractif sur le plan

démographique, & I'image du département

de lI'Ain :

* Département de [‘Ain : taux de croissance
annuel moyen 2013 — 2019 : 0,87 %

* Région Auvergne Rhéne Alpes : 0,6 %

Un dynamisme qui varie beaucoup entre
communes

De + 26 % a Versailleux et +16% a Marlieux, a — 1
% a Romans, Relevant et Chatillon-sur-
Chalaronne.



De grandes entreprises sur la CC de la Dombes, concentrées dans les poles

d’emploi du territoire
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7 055 entreprises sont recensées sur la
CC par le fichier SIRENE

Avec environ 6 000 établissements, les
entreprises non-employeurs
représentent 80 % des entreprises du
territoire.

Plus d’un tiers des entreprises de plus de
20 salariés sont localisées a Chatillon sur
Chalaronne

* 21 % a Villars-les-Dombes
* 12 % a Saint-André-de-Corcy

Sur le territoire 7 établissements de plus
de 100 salariés :

* Dont 4 sont situés a Chatillon-sur-
Chalaronne : Viatris (industrie
pharmaceutique), Maison de retraite La
Montagne, MSA Gallet (fabrication de
casques), Intermarché

* 2 a Villars-les-Dombes : Axe Froid, Transport
Brevet SA (Transport)

* 1 a Saint-Paul-de-Varax : ASS DEP Amis
Enfants Inadaptés (Action sociale sans
hébergement)

On remarque une concentration plus
importante d’entreprises a fort effectif
le long de la voie ferrée.
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Deux espaces touristiques importants sur le territoire,

a Villars-les-Dombes, et les étangs de la Dombes

le Parc des Oiseaux
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Un site touristique majeur a [|'échelle
départementale : le Parc des Oiseaux a
Villars-les-Dombes

* 107 000 visiteurs pendant I'été 2021, soit 1 427
visiteurs/jour et un flux de 571 véhicules/jour en
direction de Villars-les-Dombes (estimation de 2,5
personnes/voitures).

* Mise en place d'un évenement au sein du parc :
la Musicale du Parc des Oiseaux. 22 600
spectateurs entre le 28 ao(t et le 12 septembre
2021, soit 1 413 visiteurs/jour et 565
véhicules/jour durant cette période.

Les Etang de la Dombes : un secteur

attractif pour les excursionnistes : 87 % de la
fréquentation touristique du territoire était réalisée
par des excursionnistes (personnes restant moins
de 24h en dehors de son territoire de domicile)
selon Dombes Tourisme.

Dombes Tourisme recense environ 1628
000 personnes dans le département de I'Ain (dont
73% de frangais « non locaux »). Ce chiffre semble
cependant tres élevé.

La commune de Chatillon-sur-Chalaronne
est elle aussi attractive sur le plan touristique.
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Un nombre de lits faible sur le territoire de la Dombes

CAPACITE D’ACCUEIL MARCHANDE PAR TERRITOIRE 121 000 lits touristiques sur le département de
I'Ain

Le territoire de la Dombes a peu de lits en
comparaison des territoires proches qui sont de
taille similaire (Val de Saéne Centre, Dombes

’ Sabne Vallée, Plaine de 'Ain).
Bresse Pays de Gex

&t 2a00e Les deux-tiers des lits sur le territoire sont dans

des campings. La part d’hotels est faible.
la Veyle

9

Une fréquentation touristique concentrée en été

Bou%?f::'r\‘-gsesse (52 % de la fréquentation se fait en été).
, Haut - Bugey Une fréquentation essentiellement par les CSP + :
LiDombes ’ ‘ Les CSP + représentent 50 % de la fréquentation, et
Valde Sadne Rivesde I'Ai ” Bellegardlen I Hotels seulement 20 % de classes populaires. 53 % d’entre-
ivesde I'Ain -
Centre , Pays du Cerdon B Résidences eux sont des urbains.
. Campings
X j 5] :
Boimbad Pldine de I'Ain lt.lls‘?‘es 0 Locatif
2 : et Rhone
Sadne Vallée Chambres d’hétes
.. B collectf
% LacCatiere Bugey Sud ollecti
Miribel
et Plateau ’ nombre de lits
12000
Ll
|

La capacité des hébergements 3* et plus
a bondi de 18% depuis 2015
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2. Pratiques de
déplacement
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LEMD 2015 de I'Aire Métropolitaine Lyonnaise : une étude pour appréhender les

mobilités a I'échelle du secteur « Ain »

(‘v’“"{ SECTEURAIN LEMD (Enqyéte Ménaggs Péplaceme_nts)
S5 [ 2015 de I'Aire Métropolitaine Lyonnaise :

=

* Renseigne les pouvoirs publics sur les pratiques
de déplacements d’un secteur géographique

* Une prise en compte de I'ensemble des motifs
de déplacements (pendulaires, loisirs,
démarches administratives, achats, ...)

* La CC de la Dombes est intégrée au secteur

R ,"..:;/j:;} i x ~ \ « Ain »
i }‘A\{ N, ' N 2 ’
2 .J" A, -‘\./ P G * Un échantillon de 1 950 personnes de 5 ans et
I LN { s plus enquété entre octobre 2014 et avril 2015
.?7 \ P\A.'/
4 7\ ". />
[} s k"' » Y e />~
X ,"‘"Chalamom,‘ k‘ ) 27 /7 Les principaux chiffres de 'EMD 2015,
villars™ " ' 1720707 PR secteur Ain :
les-Dombes " = = * o A .
. .  Ambégeu- * 2,5 personnes en moyenne par ménage
e 7 a.en-Bu . a
\A‘\ & * 1,7 voitures en moyenne par ménage
% x b d
2 r 1\ * 3,7 déplacements par habitant et par jour en
: " o moyenne, dont 2,4 sont réalisés en voiture
7 XA/, \V}\\ * Pas d’évolution sur le nombre de déplacements
V, Pl ‘\\" A depuis 'EMD 2006
e * Un usage de la voiture en baisse de 8 points et
une progression des modes actifs (+ 7 points) et
/ JS des transports collectifs (+1 point)
rd
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EMD 2015 secteur Ain : des flux principalement internes au secteur Ain et des flux

externes tournés vers la métropole lyonnaise

EXTERIEUR

Chiffres clés :

Secteur Beaujolais

SECTEUR AIN

7 * 410500 déplacements / jour internes au secteur

5% 1% goq, Ain

* 60% des déplacements réalisés en

410 500 voiture

dépl./jour

* 33% des déplacements réalisés a pied

* 1% des déplacements réalisés en vélo

* 147 000 déplacements / jour en lien avec
I'extérieur du secteur

* 73 000 déplacements avec la métropole
lyonnaise, dont 37 000 vers Lyon

et/ou Villeurbanne
Bo#_(lc mhdr\l’el-gml_rbre -
155¢ S -Va en
* 35 % de part modale des TC pour se

CAPI .
rendre sur Lyon / Villeurbanne

| Couronne
| ela
Métropole de Lyon

* 62 minutes / jour en moyenne consacrées aux

(= déplacements pour les habitants du secteur Ain
100%
* Une baisse de 5 minutes par rapport a
I"EMD 2006
@‘."oi'.ue !ﬂarchf@TCU'I}ams II-‘IT-Z nat UFBE NS it Jeannais - ) 63, mm,p,our Jes ,habltants de [l
d-Dauphiné métropolitaine lyonnaise

Véle Ceun-roues matorisés B8 Autres .
= : * 35 km parcourus / jour en moyenne pour les

2 . . ) habitants du secteur Ain
Déplacements des habitants du secteur Ain dans |'aire AT O STl A

métropolitaine lyonnaise lors d’un jour ouvré et * 23 km pour les habitants de [Iaire
répartition modale métropolitaine lyonnaise
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Un rapport emploi / actif déficitaire, compensé par des flux d’actifs sortants

importants

5767

actifs internes

12 163 actifs sortent du

N\ . territoire pour travailler
4 505 actifs entrent dans la
v CC de la Dombes pour

travailler

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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17 930 10 272

actifs emplois

Répartition des flux d'actifs en lien avec
le territoire

Internes
26%

Entrants
20%

Sortants
54%

Un territoire déficitaire en termes de flux d’actifs. Le
territoire compte 17 930 actifs, pour 10 272
emplois.

Un rapport emploi / actifs de 0,57 : Une part des
actifs est contrainte de trouver un emploi en dehors
de la CC de la Dombes.

Au total, 5 767 actifs ont un emploi sur le territoire,
soit 32 % des actifs.

12 163 actifs résidant sur le territoire en sortent pour
travailler, soit 68 % des actifs du territoire.

En contrepartie, 4 505 actifs entrent sur le territoire
pour travailler.
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62 % des actifs internes travaillent dans leur commune de résidence
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5 767 actifs résidant dans la CC de la Dombes
travaillent sur le territoire
Soit 32 % des actifs du territoire.

Au total, 3 583 dentre eux travaillent dans leur
commune de résidence

Les actifs « intra-communaux » représentent ainsi
62 % des actifs internes, et 20 % du total des actifs
du territoire.

La commune de Chatillon-sur-Chalaronne est la plus
attractive pour les actifs internes : 38 % des actifs
internes qui ne travaillent pas dans leur commune
de résidence y travaillent.

Les pobles secondaires du territoire en termes

d’emploi sont Villars-les-Dombes (15 %) et Saint-
André-de-Corcy (12 %) et Chalamont (8 %).
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Des flux d’actifs tres soutenus avec la métropole lyonnaise, mais aussi avec

'agglomération de Bourg-en-Bresse
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Les actifs qui entrent sur le territoire pour travailler rejoignent principalement les

poles d'emploi de la CC de la Dombes
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10 892 emplois sont occupés dans la CC de
la Dombes

30 % des emplois sont situés a Chatillon-
sur-Chalaronne (soit 3 280 emplois)

* 13 % a Villars-les-Dombes : 1 418 emplois
* 10 % a Saint-André de Corcy : 1 095 emplois

Dans les pbles d’emploi du territoire, on
retrouve une proportion importante
d’actifs en provenance de l|'extérieur du
territoire :

* 51 % des actifs qui travaillent a Chdtillon-sur-
Chalaronne n’habitent pas sur le territoire

* 42 % a Villars-les-Dombes

* 49 % a Saint-André-de-Corcy

* 65 % a Saint-Paul-de-Varax

A l'inverse, la part des entrants dans
I'emploi des petits poles est bien moins
importante

Aucun actif hors du territoire ne travaille dans les
communes de Chatenay, Saint-Germain-du-
Renon, Valeins, Dompierre-sur-Chalaronne et
Saint-Georges-sur-Renon
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La voiture comme mode de déplacement favorisé chez les actifs de la CCD

Parts modales des actifs de la CCD
(comparaison avec le département et la région)

CCD 9% 4% [E30
0,8%
Ain 7% 5% PpAQ

-
(J
=3

Auvergne-Rhone-
1% 7% 3%

Alpes
1%
Parts modales intra-communales des actifs de la CCD
(en comparaison avec le département et la région)
CcCD 23% y1 79 1%
2%
Ain 21% 1730, 9%

3%

Auvergne-Rhéne-

21% 6% 13% 1%
Alpes

| Voiture W Marche H Vélo mTC H 2RM

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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La voiture est le principal mode de
déplacement des actifs de la CCD (voir annexe 3

p. 229 pour le détail par commune) qui travaillent :
* A 86% en part modale générale
* A 71% en part modale intra-communale

Une part modale des transports en commun

de 9 %, au-dessus de la moyenne départementale

Un usage des transports en commun plus
important sur les communes bénéficiant

d’une desserte de train (ex:17% de part modale
des TC a Villars-les-Dombes)

Une pratique de la marche tres développée

pour les déplacements intra-communaux :
23 % des actifs qui travaillent dans leur commune de
résidence y vont a pied.

Une part modale de la marche plus
importante chez les actifs de Chatillon-sur-

Chalaronne : 10% contre 4 % pour la moyenne du
territoire.

Un usage tres faible du vélo pour les actifs

du territoire :

* 0,5 % de part modale contre 2 % a |'échelle du
Département et 3 % au niveau régional

* Seulement 2 % en intra-communal, (3 % pour le
Département et 6 % pour la Région).
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Un territoire bien pourvu en établissements scolaires, y compris dans le cycle

secondaire

| ] \ 4~ 2

Etablissements scolaires sur le territoire et a proximité de la CC de la Dombes )
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Deux lycées sur le territoire, dans les
communes de Chatillon-sur-Chalaronne et
Villars-les-Dombes :

* Lycée des Métiers Georges Charpak, Chatillon-
sur-Chalaronne (Lycée Public)

* Lycée Professionnel Privé Rural de I'Ain, Villars-
les-Dombes

Quatre colleges :

* College Public Eugene Dubois, Chatillon-sur-
Chalaronne

* College Privé
Chalaronne

* College Léon Comas, Villars-les-Dombes

* College de la Dombes, Saint-André-de-Corcy

Saint-Charles,  Chatillon-sur-

Les flux scolaires avec les autres territoires
limitrophes sont plus équilibrés ou plus
marginaux.

Le College privé St-Charles sur
Chatillon-sur-Chalaronne dispose d'une
aire de chalandise plus large que celle
certains

des colleges publics ainsi
éléves ne disposent pas d'une offre de
transport scolaire au départ de leur
commune de résidence.
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Des flux scolaires majoritairement internes a la CCD

9 010 scolaires résidants
dans la CC de la Dombes

5 857

scolaires internes

3 153 scolaires sortent du

\ . territoire pour étudier
1109 scolaires entrent
v dans la CC de la Dombes

pour étudier

E item (LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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Répartition des flux de scolaires
en lien avec le territoire

Scolaires
entrants : 11%

Scolaires internes :
58%

Scolaires
sortants : 31%

La majorité des scolaires de la CCD
étudient au sein du territoire :

* 65% des scolaires de la CCD y restent pour
étudier ;

* 62% d’entre eux étudient au sein de leur
commune de résidence ;

* 58% des flux de scolaires en lien avec la CCD se
font a I'intérieur du territoire.

3 153 scolaires sortent du territoire pour

étudier, soit 35% des scolaires de la CCD. La
nécessité de sortir du territoire pour se rendre sur
son lycée de secteur est un facteur explicatif de ces
flux.

Seuls 1 109 scolaires extérieurs entrent
dans la CCD pour étudier, soit 11 % des flux
de scolaires en lien avec le territoire.
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Une majorité des flux scolaires intracommunaux et en lien avec les polarités
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62% des scolaires étudient au sein de leur
commune de résidence (3 658 scolaires)

* 48% de ces flux se font dans Chatillon-sur-
Chalaronne (595 scolaires), Villars-les-Dombes
(672 scolaires) et Saint-André-de-Corcy (490
scolaires).

Des flux scolaires intercommunaux
concentrés sur Chatillon-sur-Chalaronne et
Villars-les-Dombes

* 863 déplacements de scolaires vers Chatillon-sur-
Chalaronne, soit 39 % des flux scolaires
intercommunaux dans la CCD ;

* 564 déplacements de scolaires vers Villars-les-

Dombes, soit 26 % des flux scolaires
intercommunaux dans la CCD,
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Des déplacements scolaires externes dominés par les flux en direction de Bourg-

en-Bresse, de Lyon et dAmbérieu-en-Bugey

Boy

- Les flux de scolalres de la CCD Trois territoires ressortent comme des péles

(hn \yimHm ’;’ac
NJ7 s Gourg-en-blasse 1 v o] attractifs pour les scolaires de la CCD:

i\ * La CA du Bassin de Bourg-en-Bresse avec 1 131
N ‘ scolaires qui sortent de la CCD vers ce territoire,

W < ) 4 Bourg-en-Bresse Ll M dont 1 034 vers Bourg-en-Bresse ;
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vers Ambérieu-en-Bugey.
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Enquéte communes : Les publics et lieux a relier de maniére prioritaire

Publics prioritaires pour le développement des modes Les élus ont désigné & 73% les actifs comme public

= alternatifs a la voiture le plus prioritaire pour le développement des
modes alternatifs. Les Personnes a mobilité réduite
Actis 15% sont le deuxieme public prioritaire, avec 46 %
PMR 38% Les équipements prioritaires a relier selon les élus
sont les écoles et colléges, ainsi que les centres
Insertion 35% bourgs et les commerces de proximiteé.
Jeunes 54%
Scolaires a6%
Chadtillon-sur-Chalaronne — Collége E. Dubois
0% 20% 40% 60% 80% 100% » .
. . . . . .. .
== Lieux / Equipements a relier de manieére prioritaire
Ecoles / Colleges 8% IEZ
Centre-bourgs 19%
Maison de santé 19%
Infrastructures sportives / Loisirs 35%
Administrations 54%
Grandes surfaces 50%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Prioritaire Secondaire M Non prioritaire
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Un territoire essentiellement « dortoir », a I'exception de la ville de Chatillon-sur-

Chalaronne

Evolution de la population diurne par rapport a la population résidente

T

Alone Montracol. Saint-Ré
liat Chétenay. aint-Rémy.

Péronnas:
Thoissey. Montagnat
L'Abergement Neuville-les-Dames Condeissiat
Gm Saint-André-sur-
= Vieux-Jonc.
Tossiat
Mogneneins sur-Chalaronne Cortines
Servas.
(Chatillon:# Romans
Peyzieux-sur-Saonéj isur-} Lent
\Valeins] Chalaronne:
Guéreins La Trancliére.
Saint-Martin-du-Mont
Montceausx. Relevant mmﬂ:
Saint-Germain- de-Varax:
C"j’"e"e'
. Chatelard Dompierre-sur-Veyle Dt
Saint-Trivier-
Lurcy, sur-Moignans (Saint:Nizier]
le-Désert Varambon
Chaleins.
Villeneuve.
i L'e/Plantay,
Bouligneux: Priay
Olive] Ambronay.

Savigneux: Ambérieux-en-Dombes m

Ars-sur-Formans
fapeyrouse les-Dombes

Chatillon-
la-Palud

Chateau-

INiSarie L Gaillard

Ranceé:

Toussieux Saint-Jean-

de-Thurigneux Rignieux-le-Franc

Saint-Maurice-
de-Rémens

Sainte-Euphémie. Joyeux:

Reyrieux Evolution de la population diurne
Saint-André- ol par rapport a la population résidente
Civrieux
Rarcieux b de-Corcy, Far Hausse de 17 %
Quinciaux a Chaétillon-sur-Chalaronne
- 19 < 0,
Massioy Genay. Sainte-Croix de -1 A] a 22 /c'
Chasselay. Rizay

Bour
- de -22% a-42%

Montluel /
Biessolies - Baisse supérieure & 42%

Balan Sources : BD Topo IGN 2022, INSEE 2019. Réalisation : ITEM 2022

Neuville-sur-Saéne
Montanay.

0 25 5 Miribel
Km La Boisse Dagneux

Tramoyes
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Afin de faire une premiere analyse du besoin en
stationnement, nous avons calculé pour chaque
commune, |"évolution de la population diurne par
rapport a la population résidente.

En cumulant les différentiels d‘actifs et des
scolaires (voir Annexe 4 p.232), la perte de
population diurne sur la CCD représente
24% de la population totale.

Certaines communes perdent pres de la

moitié de leur population du fait des
déplacements pendulaires, comme Mionnay (-
47%) et Saint-Marcel (-51%).

A l'inverse, Chatillon-sur-Chalaronne est la
seule commune qui voit sa population
diurne augmenter de 17%.
Un territoire dans I'ensemble
majoritairement « dortoir »

Un rythme des flux a prendre en
compte dans l'organisation et dans

le dimensionnement de l'offre de
mobilité a développer sur le
territoire.
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Une motorisation importante des ménages, notamment dans les petites

communes

Saint-Just

Taux de motorisation des ménages de la CCD par commune ¢ h—5="

montracol. Saint-Rémy.

Répartition des ménages par
nombre de voitures possédées

Chétenay,

iat:
Péronnas

Thoissey, —' 3 Mont: it .
77} 9600 S A i Sans voiture
‘ i u moins
:Aberg Condeissiat ; ; 9
436 L@I;HAberg;emmen! Neuv.le 5 pene Saint-André-sur- trois voitures B
Dompierre} 8174 Llewcone Tossiat 8%
Mogneneins, sur-Chalaronne == Certines
Servas
Chatillon- &
Peyzieux-sur-Saonclli126 W { sur- | Saint-André- Lent
\Valeins] 'Chalaronne}’ 208 :
Guéreins - _ S A La Trancliere
R 27 , ! : Saint-Martin-du-Mont
Montceau gl 'Saint:Raul Deux voitures Une voiture
(de-Varax¢
l'alChapelle: SR 44% 41%
1834} @B (542} ‘ 246 Druillat
Francheleins S 4 Chatelard Dompierre-sur-Veyle
: Y (Sandrans SN0 ) @ 1
ey Mariicux SRR Y S Un taux de motorisation moyen de 1,53,
Varambon . s

au-dessus des niveaux départemental (1,46) et

)
régional (1,29).

Chaleins
Villeneuve

Priay.

93 % des ménages de la CCD sont
motorisés, et 54 % sont multi-motorisés.

Ambronay.

Savigneux: Ambérieux-en-Dombes

Ars-sur-Formans

Une motorisation qui differe en fonction
de la taille des communes

Chateau-

1aPalud Gaillard

Misérieux:
Ranceé IMonthieuxd
STD“[SS’ZUXh o des-{;:l?jf‘}{;;’:’e]ux e 7 Rignieux-le-Franc Saint-Maurice-
ainte-cuphemie. £ JOyeux: . . . ’ Ay
- Saints g RS * les principales polarités, Chatillon-sur-
_ AT Chalaronne et Villars-les-Dombes, possédent
' ; ; Taux de motorisation - R . - )
s Lo Montellior Fopdiaton:2018 un taux de motorisation a peine supérieur, voire
AVITeUX r . Y . 7 . .
Wees N D 2886 I 183-206 inférieur, au niveau régional (respectivement 1,28
uincleux JOJ
\ 173183 et 1,35).
Massigusx:
gty Y s VA B 159-1.73 * Les communes moins peuplées sont bien plus
\%ﬂ/‘é—'ﬁlﬁ&aéne Population B 141-159 motorisées, comme a St-Georges-sur-Renon,
Montluel! 1 . o \
Montanay » Tramoyes : par.commune 2 Versailleux et Dompierre-sur-Chalaronne ou ce
Miribel < 3 .. . ,
5 2 : taux avoisine, voire dépasse 2.

La Boisse. Dagneusx

Km Sources : BD Topo IGN 2022, INSEE 2019. Réalisation : ITEM 2022
wr
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Une possession de véhicules importante ayant des répercussions sur le

stationnement

Sur les pdles du territoire, une pression sur le stationnement en voirie peut exister
du fait d’'une part des ménages ayant au moins 1 place de stationnement plus
faible que sur I'ensemble du territoire et d’un plus grand nombre de véhicules
possédés par les ménages (voir Annexe 5 p. 235).

Saint-André-de-Corcy — Zone Bleue

La situation est accentuée a Chatillon-sur-Chalaronne avec ainsi une part plus
réduite des ménages ayant au moins 1 place de stationnement privative (67 %,
contre 82 % en moyenne sur la CCD) ainsi on peut estimer que chaque nuit 964
véhicules de résidents doivent occuper une place sur voirie.

Villars-les-Dombes — Parking de la Gare
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3. Réseau routier

E item 3 LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Un territoire ceinturé par des axes autoroutiers qui ne le traversent pas, mais

structuré par deux départementales majeures

Réseau Routier de la CC de la Dombes

Vandeins Buellas.

~
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~ . Chatenay, ontracol Saint-Rémy. $
! It : ‘s
v. 3 { \ \ . Péronnas
7N / Sulignat
Thoissey, . / : s Montagnat
o N— ~ B, . \
> L'Abergement- Neuville-les-Dames Concelssiat
) Clémenciat Saint-André-sur-
Dompierre- Vieux-Jonc
% Toss/at.
Mogneneins sur-Chalaronne.. Certines
L ‘Chatillon- Romans — 5\ 1; .
Peyzieux-sur-Saone | " ¥ Saint-André- Lent
| Valeins Baneins_—— Chalaronne_ le-Bouchoux—._ /
> A 2 Saint-Georges- ( 5
Guéreins R 9 LaTrancliére. :
sur-Renon
\ Saint-Martin-du-Mont
. Montceauxa—— Relevant *\ Saint-Paul- %
Chaneins \ N Saint-Germain- de-Varax ‘\
La Chapelle- siir-Renon N
\-J du- N\ -
2 Druillat
T \ Chatelard Dompierre-sur-Veyle ke
Sandrans
Saint-Trivier- \
5 J Marlieux i izi w
Lurcy, sur-ngnans Saint-Nizier- Yt L
\ le-Désert f ) < Varambon
Chaleins — }
Villeneuve: » | Chatenay
i Le Plantay
" Boullgngux Priays
y Sainte- AN /
= L ) oiive \ Chalamont Villette- Ambronay,
- 4. N ) sur-Ain ‘
fe avigneux Ambéneux-en-Dombes. P Villars- / -
Ars-sur-Formans ¥ N\ Lapeyrodse les-Dombes._ Versailleux / 7
x ol aed “TChatillon-/ Chatoau-
\ \ h f Gaillard,
Misérieux P ‘-ﬁ la-Palud
\ . < Crans ¢
Rancé, / Monthieu: N Y i ’
Toussieux Saint-Jean > — R Pt ger ]
oo Eunhemis de*Thurigneux Birieux e ignieux-le-Franc Saint-Maurice-
ainte-Euphés { Saint- \ oyeLh / \ - / de-Rémens g
b Marcel
\ > ol Villieu-Loyes-Mollon;
Reyrieux N . - >
- " -~ Saint-Eloi
“Saint-Andre-_ Le Montellier;
=, Civrieux de-Corc
Rarcioux ) H Faramans ™ \ ‘
A Quincieux st p Meximic e
Q) =
Massieux: y 3
& K . Genay. A Sainte-Croix
Chasselay,

N A
Neuvillezsur-Saone.
g

) Pizay.
MionnaY)\.

Tramoyes

\. N Wontanay q\{
0 25 5 \ Miribel, \ >
Km \ g A4q3, LaBoisse Dagnéux. Béligneux
\ T*BA\? NV Bﬁ/éﬂ’/ /4

peitem (LA DOMBES

nnnnnnnn té de communes

Montluel

Bressolles

Bourg-Saint-Christophe:

Sainte-Julie.

- Charnoz-sur-Ain Lagnieu,
Pérouges, \

SaintiVulbasi S

&N
Blyesr { °/
\ r

Saint-Jean-de-Niost
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Deux routes départementales traversent le

territoire en diagonale, de Bourg-en-Bresse 3
Lyon

* La D1083 : qui longe la voie ferrée et dessert les
communes de Saint-Paul-de-Varax a Saint-André-de-
Corcy

e La D936
Chalaronne

qui dessert notamment Chatillon-sur-

L' A46 vers Villefranche-sur-Saéne et Lyon :
le seul axe autoroutier du territoire, qui dessert le

sud de la CCD.

Il traverse le sud de la commune de Mionnay
uniqguement sur le demi-échangeur 2.1 situé sur la
commune permet de la rejoindre.

D’autres axes autoroutiers sont a proximité
immédiate du territoire :

e A40/A42 : Vers Lyon ou Ambérieu-en-Bugey et
Bourg-en-Bresse

* A432 : au sud du territoire, vers I'agglomération
lyonnaise

e A6 : sur la rive ouest de la Sabne, vers Macon et
Lyon

Un réseau de départementales secondaires
qui relie les différents bourgs entre eux
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Un niveau de trafic important sur les deux départementales traversantes du

territoire

Saint-André-d'Huinat:
Garnerans,

Cruzilles-lés-Mépiliat

sansinens Trafic routler sur Ie territoire de la CC de la Dombes
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Un trafic poids lourd concentré sur la D1083, sur I'axe direct entre Lyon et Bourg-

en-Bresse
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Une circulation des poids lourds concentrée
sur les axes majeurs:

* DI1083 : entre 900 et 1 100 poids lourds / jour, soit
10 % du trafic routier

* D936 : entre 300 et 600 poids lourds / jour, soit 7 %
du trafic routier

Quelques axes de desserte locale
connaissent un trafic notable sur certaines
portions (entre 200 et 400 poids lourds / jour)

e D2

e D17
e D22
e D904

Un trafic poids lourds faible sur la majorité
du territoire intercommunal.
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Un trafic routier fluide sur le territoire, avec quelques points de ralentissements

dans les polarités en heure de pointe

La fluidité du trafic routier sur le territoire

Noud
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Mo

Source : Google Maps ; 2022
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Pour évaluer la fluidité du trafic sur le territoire, ITEM
utilise le simulateur de trafic de Google Maps. Pour avoir
une idée du trafic en heure de pointe, nous prenons
I'exemple d’un mardi a 08h30

Un trafic routier fluide sur I'ensemble du

territoire, y compris sur les départementales a
fort trafic.

Quelques ralentissements tout de méme
enregistrés dans les centres-bourgs en heure
de pointe :

* La continuité entre la route de Trévoux, la place
de la Croix-Blanche et la route de Bourg-en-
Bresse a Saint-André-de-Corcy ;

* Le carrefour entre les RD1083 et RD904 et la
route de Villars-les-Dombes a Villars-les-Dombes

2

* Le secteur du Champ de Foire a Chatillon-sur-
Chalaronne.
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Les deux départementales principales du territoire sont également les plus

accidentogénes
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185 accidents recensés sur le territoire |,
entre 2015 et 2019. Impliquant au total 434

accidentés, soit une moyenne de 2,4 personnes par
accident

38 % des accidentés sont graves, entre 2015
et 2019. Avec 140 accidentés hospitalisés, et 24 tués.

Un territoire accidentogéne a [I'échelle

départementale et régionale : 4,7 accidents
recensés pour 1 000 habitants sur la période 2015 -
20109.

* 2,6 pour le département de I'Ain

* 3,7 pour la région Auvergne-Rhéne-Alpes

La majorité des accidents, notamment les
graves, sont localisés sur la D1083 et la D936

* La portion de D936 entre Chatillon-sur-Chalaronne et
Saint-Trivier-sur-Moignans semble particulierement
dangereuse avec beaucoup d’accidents mortels,
notamment sur l'extrémité de la commune de
Relevant.

* la D1083 entre Mionnay et Villars-les-Dombes
compte également de nombreux accidents graves.

En dehors des axes principaux, certaines
communes sont également davantage

touchées par les accidents graves. Notamment
Saint-Paul-de-Varax, et Chaneins.
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La D1083 : un axe particulierement dangereux qui représente une fracture entre le

Sud-Est et le Nord-Ouest du territoire

Un axe qui concentre les niveaux de trafic

les plus importants du territoire. be 10 000 3
plus de 16 000 véh./j au sud du territoire.

Un trafic poids lourds conséquent. Entre
900 et 1 100 poids lourds par jour, qui
représente environ 10 % du trafic

Chatillon-
sur-
Chalaronne

Saint-Paul-
de-Varax

Des intersections dangereuses pour les
usagers : tournes a droite / gauche

Saint-Trivier- compliqués du fait du haut niveau de trafic.

sur-Moignans

Un axe accidentogéne, notamment sur la
partie Sud, entre Villars-les-Dombes et Mionnay

Une réelle rupture sur le territoire :

* Des traversées peu nombreuses et dangereuses.

* Un axe qui coupe certaines villes en deux,
notamment Villars-les-Dombes et Saint-André-de-
Corcy

* Une coupure entre Sud-Est et Nord-Ouest du

Saint- territoire
Marcel

les-Dombes

Saint-André-

de-Co
Dans une optique de favorisation des
modes doux, un intérét particulier est

a apporter a cet axe (aménagement
cyclable en site propre, sécurisation
importante des intersections...)

Mionnay
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4. Transports en commun
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EMD 2015 secteur Ain : 76% des déplacements |

iés a un motif pendulaire

Répartition des motifs des déplacements effectués en trains et cars
TER par les habitants secteur Ain

A

A #a @)=

Domicile Domicile Domicile Demicile Domicile
c=> c— g=> g2 G
Travail habituel Travail autre Feu Scolaires Université Achats

23} < U V.

Dom\cse Dom«cne Do’n cile Domicile
L=
lm‘ur'c mm: Acmmpngnpmen: Santé démarches

Source : EMD 2015

Préférence
N'a jamais pour la
Habitants de Pr?b,lemes liés pense_ 4 a vmtur? Al_.ﬂre S_ar!s
a I'offre TC utiliser les | (par goat, raison | opinion
TC nécessité
et facilité)
Cotiere 18% 25% (2%) 22% 28% (4%)
Ain hors Cétiére 33% 22% (2%) 19% 22% 2%
Secteur Ain 29% 23% 2% 20% 23% 3%
Aire métropolitaine
lyonnaise hors 26% 28% 2% 21% 20% 3%
Métropole de Lyon
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76% des déplacements des habitants du
secteur Ain sont réalisés pour des
déplacements depuis le domicile vers le lieu
de travail et d’étude

Principaux chiffres du Département de 'Ain
de 'EMD 2015 par jour:

* 26 500 passagers des cars interurbains (dont
76% liés au transport scolaire)

* 17500 passagers trains et car SNCF

* 11 500 passagers du réseau TCL (dont les % pour
des motifs pendulaires)

Dans le secteur Ain, 46 % des habitants
interrogés estiment étre mal ou ne pas étre
desservis par les transports en commun

47 % pour les habitants de [laire
métropolitaine, hors Métropole de Lyon

Les principaux freins a [l'utilisation des
transports en commun :
e |'accés a l'offrede TC (29%) ;
* Loffre de TC qui ne répond pas aux
besoins (23%) ;
* La préférence pour la voiture (20%)
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Une ligne de TC structurante sur le territoire :

La ligne TER Bourg-en-Bresse <> Lyon

|
@B"_@”'B'esse l La ligne TER Bourg-en-Bresse < > Lyon est la
N\, principale offre de transport du territoire
/ . 2l
Sulignat - . . . ‘s .
/ . v \ Des destinations intéressantes pour les actifs
. eulille-les-Dames Condeissiat
A e A de la CC de la Dombes
e ( = * 2023 actifs vers Lyon, et 546 vers Villeurbanne
| - : * 1152 actifs vers Bourg-en-Bresse
L Chatillon- Romans 1 .
- sur- Saint-André- : ¢
\" Valeins Baneins Chalaronne i 0 8 le-Bouchoux ' ' 43 SerVICeS par Semalne en gare de V|I|ar‘s_
sur-Renon . ,
\ Relevant gl Paul, les-Dombes, et 40 en gare de Saint-André-de-
Chaneins Saint-Germain- \ Corcy
'*\ La ngf)elle- sur-Renon J .
Chatelard
R il =R e/ Une offre de service adaptée pour les actifs :
sur-Moignans . Saint-Nizier- e . . ]
v i > le-Désart \ D * 4 services en heure de pointe du matin dans
) , ’ } chaque sens
\ e ! B i Chateniay £ * 4 services également en heure de pointe de
\ ™ Sainte- g/ LS | soirée dans chaque sens
® ) oiive Chalamont Villette- ‘
\ & sur-Ain , )
4 e Les autres gares présentent un niveau de
apeyrouse es-Dombes Versailleux . ) ] N
) e / & Chailon- service plus faible, mais tout de méme
. VAT AR, s Paluij satisfaisant. De 34 services & Marlieux & 38 services a
\ 5 Marc o J Saint-Paul-de-Varax.
\ P
Nombre d'arréts en gare
\ , r‘-‘ (du lundi au vendredi)
Saint-André-
\ de- Corcy
Nombre d'arréts
en semaine
7 “ |

La desserte des gares de la CCD

par la ligne TER Bourg-en-Bresse <> Lyon
— rs V-

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final 38




Une fréquentation importante en gare de Villars-les-Dombes, et des problemes de

saturation & de régularité de l'offre ces derniéres années

I uellas - - l ’ ’ . .
- B@, B"_‘;rg G La gare la plus fréquentée du territoire est
ourg-en-Bresse, . ,
Villars-les-Dombes, avec 1 280 montées

descentes par jour. La gare totalise 45 % du
nombre de montées / descentes par jour sur le
territoire

ol

SaintRémy,
“ %

Fréquentation moyenne colBssin
par service en gare e
(données de 2018) : ( ‘

. Saint-André-
Villars-les-Dombes = 27,8 voy./ser. le-Bouchioux

St-André-de-Corcy = 12,75 voy./ser. |
Marlieux = 9,1 voy./ser. iy

H aint-Germain-
Mionnay = 6,6 voy./ser. hapellé™~— sur-Rbnon

Montagnat

Certines

La deuxieme gare la plus fréquentée est

Saint-André-de-Corcy , avec 510 montées /
descentes par jour.

LaiTrancliere.
Saint-Martin-du-Mont

St-Marcel-en-Dombes = 6,4 voy./ser. [l i y Les gares les plus fréquentées de la ligne
St-Paul-de-Varax = 6,15 voy./ser. sont Lyon Part Dieu avec 5470 montées /
Lur ol . descentes — et Bourg-en-Bresse, avec 3 140
le-Désert ) L Varambon ’
} montées / descentes
Chaleins Wk‘”(‘"nﬂ‘\- 1 2 80 Chatenay (

\ . Bouligneux Le'Plantay Pria 1 H i
™ Saiite- ¢ Des soucis importants de saturation en

® ) oive Chalamont Villette- Ambronay. . . L,

. ardn  § heure de pointe (source: entretien Région). Une
oy S AT illars- voie d'amélioration avec la mise en place du RER
rs-sur-Formans 4 Lapeyrotise “Dombes Versailleux a .

: Py cratton-/ B métropolitain ?
iSérieux : A la-Palud Gaillard:
. Ranceé, MOnthIeUX “ “‘ C'ans - U’J rd
e | S L e, ’\f - Un contexte décourageant pour les usagers
510 ces dernieres années :
R s L g * Une ligne qui a été trés impactée par les travaux
o i o & \ du nceud ferroviaire lyonnais (retards,
\ Qunciu Moy “V/A/ suppressions de trains).
Lastiog=C G g * Une baisse de loffre a également été
& P Nombre de montées/descentes o enregistrée pendant le Covid
2\ Wortanay N Moclive! par jour
0 25 s 5 \ : BalBorses - i -
e §80ces oD ORISR ze22=sHEFReaTeaton T : B-."-w/ / SainUeansoNios e
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Plus d’'un tiers des habitants du territoire sont a moins de 10 minutes en vélo

d’'une gare TER

J
Buellas DZ} f SaintJust

Saint-Denis-lés-Bourg

| Saint-André-d'Huiriat Vandeins

Accessublllte des gares a pled en vélo,
et en voiture pour les habitants du territoire
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Des gares accessibles rapidement sur le
territoire pour une part importante de la
population :

4 831 habitants sont a moins de 10 minutes d’une
gare A PIEDS. Soit 12 % de la population du territoire.

A l'exception de la commune de Bouligneux, ou 91
habitants y ont acces, seuls les habitants des villes qui
possedent une gare sont concernées.

13 992 habitants sont a moins de 10 minutes d’une
gare A VELO. Soit 36 % de la population du territoire.

Bien que ne possédant pas de gare, les communes de
Bouligneux, Saint-Germain-sur-Renon et Monthieux
(quelques habitants au Plantay et a Lapeyrouse), sont
également concernées.

19 983 habitants sont a moins de 10 minutes d’une

gare EN VOITURE. Soit 51 % de la population du
territoire. 12 communes du territoire ne sont cependant
pas concernées, notamment Chatillon-sur-Chalaronne.

On note ainsi un enjeu important

sur le rabattement vélo en gare,
dans une optique d'intermodalité
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ZOOM : Détail par commune du pourcentage de la population qui a acces a une

gare en moins de 10 min (a pied, a vélo, en voiture)

Communes

Baneins
Birieux
Bouligneux
Chalamont
Chaneins
Chatenay
Chatillon-la-Palud
Chatillon-sur-Chalaronne
Condeissiat
Crans
Dompierre-sur-Chalaronne
L'Abergement-Clémenciat
La Chapelle-du-Chatelard
Lapeyrouse
Le Plantay
Marlieux
Mionnay
Monthieux
Neuville-les-Dames
Relevant
Romans
Saint-André-de-Corcy
Saint-André-le-Bouchoux
Sainte-Olive
Saint-Georges-sur-Renon
Saint-Germain-sur-Renon
Saint-Marcel-en-Dombes
Saint-Nizier-le-Désert
Saint-Paul-de-Varax
Saint-Trivier-sur-Moignans
Sandrans
Sulignat
Valeins
Versailleux
Villars-les-Dombes
Villette-sur-Ain

CCdelaDombes | 39383 | __12% | 36% | 51%

ccccccccccccc
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Population

617
283
328
2589
927
356
1604
4931
817
291
436
779
400
317
584
1159
2197
668
1500
466
597
3369
402
279
208
246
1242
921
1562
1834
544
595
126
472
4978
759

mmmmm

Nombre d'habitants a moins de 10min d'une

| Apied A vélo En voiture

gare ...

100 %

48 %

98 %
1%

5%
22%

31 %

96 %

2% 100 %

50 % 87 %
100 %

83 %
91 %

100 %

100 %

98 %

65 %
100 %

53 % 90 %

88 %
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28 %
99 %
92 %
77 %
99 %
98 %

100 %

99 %
93 %
1%
80 %

86 %
90 %

Sur les 36 communes du territoire, 8 d’entre elles
présentent une part importante de la population a
moins de 10 min a vélo d’une gare, dont deux qui ne
disposent pas de gare dans la commune

Bouligneux, Marlieux, Mionnay, Saint-André-de-
Corcy, Saint-Germain-sur-Renon, Saint-Marcel en
Dombes, Saint-Paul-de-Varax, et Villars-les-
Dombes.

Pour favoriser l'usage du vélo, il
s'agit non seulement de créer des
cheminements cyclables sécurisés

depuis les zones d’habitation vers les

gares, mais également de créer
suffisamment de places de
stationnement vélo en gare.

Une vingtaine de communes présentent également
une part importante de leur population a moins de
10min en voiture d’'une gare. Dans une optique de
report modal vers le train, il serait intéressant
d’étudier l'adéquation de l'offre de stationnement
en gare, et de favoriser également le covoiturage
depuis les différentes communes (installation de
places réservées covoiturage en gare, placement
d’aires de covoiturage dans les bourgs proches ...).
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ZOOM Gare de Villars-les-Dombes, la gare principale du territoire

0
g lm}il
43 services 1280 voyageurs/ jour

TER / jour 27,8 voyageurs / service
en moyenne

P o

170 places de parking 16 places de vélo
voiture, soit 0,13 en consignes
places par voyageur individuelles

Une gare desservie par les transports en

communs (Navettes AO1 et A0O2 depuis Chatillon
et Chalamont)

Un espace de stationnement saturé, dans le
parking principal, les parkings annexes et rues a
proximité.

Des cheminements modes doux a parfaire
aux abords de la gare, et en direction de celleci :
pas daménagements  cyclables, et des
intersections avec la D1083 non sécurisées pour
les cyclistes : complique le cheminement depuis
I"Est de la ville.

Une Zone 30 sur la rue de I'Agriculture, qui passe
devant la gare.

Un projet d’installation par la Région de 4
nouvelles consignes individuelles en gare.
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ZOOM Gare de Marlieux-Chatillon

peitem (LA DOMBES
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34 services 320 voyageurs / jour
TER/ jour 9,1 voyageurs / service
en moyenne

P So

100 places de 4 places de vélo en
parking voiture, consignes
soit 0,3 / voyageur individuelles

Un ratio de places / voyageur plus

important que dans les autres gares, mais un
parking qui demeure plein (relevé terrain).

Présence de zones de modération de

vitesse aux abords de la gare, qui facilitent le
cheminement mode doux

Un projet d’installation par la Région de 6
nouvelles consignes individuelles en gare.

Une gare intéressante pour les
actifs de Chatillon qui travaillent a
Bourg-en-Bresse ou Lyon




ZOOM Gare de Saint-Marcel-en-Dombes

= i

36 services 230 voyageurs/ jour
TER / jour 6,4 voyageurs / service
en moyenne

P o

60 places de 4 places de vélo en
parking voiture, consignes
soit 0,26 / voyageur  individuelles

Une gare excentrée par rapport aux zones
d’habitation.

Des cheminements modes doux a parfaire
pour se rendre a la gare depuis le centre-

ville :

* Pas daménagements cyclables

* Pas de zones de modération de vitesse a
proximité de la gare

Pas de projet en cours par la Région pour
I'installation de consignes vélo supplémentaires.
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ZOOM Gare de Saint-Paul-de-Varax
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38 services 240 voyageurs / jour

TER/ jour 6,15 voyageurs /
service en moyenne

P o

33 places de 4 places de vélo en
parking voiture, consignes
soit 0,13 / voyageur individuelles

Un nombre de stationnement faible, mais des
travaux de création de parking constatés lors du
déplacement sur le terrain.

Pas de projet en cours par la Région pour
I'installation de consignes vélo supplémentaires.




ZOOM Gare de Saint-André-de-Corcy

= [

40 services 510 voyageurs / jour
TER/ jour 12,75 voyageurs /
service en moyenne

P o

100 places de 8 places de vélo en
parking voiture, consignes
soit 0,2 / voyageur individuelles

Deuxieme gare la plus importante du
territoire, apres Villars-les-Dombes

Présence d’une voie verte qui facilite la
circulation entre la gare et la zone

d’activité. Cependant, les cheminements
modes doux sont a parfaire en direction des
zones d’habitation.

Pas de ZMV a proximité de la gare

Un projet d’installation par la Région de 2
nouvelles consignes individuelles en gare.
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ZOOM Gare de Mionnay
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36 services 360 voyageurs / jour
TER/ jour 6,6 voyageurs / service
en moyenne

P o

70 places de 4 places de vélo en

parking voiture, consignes
soit 0,19/ voyageur  individuelles

Une gare excentrée par rapport aux zones
d’habitation.

Un trottoir large et sécurisé qui permet de
rejoindre la gare depuis le centre-ville

Des cheminements modes doux qui restent

cependant a parfaire

* Pas d’aménagements cyclables

* Pas de zones de modération de vitesse a
proximité de la gare, ni daménagement de
limitation de vitesse (ligne droite)




8 lignes de car régionales desservent le territoire, avec une couverture faible pour

les communes du Nord-Ouest

|
Offre de cars régionaux sur le territoire de la CCD

Chatenay.

A\'20 Bourg-en-Bresse

eins Buellas
Saint-Denis-lés-Bourg

Saint-Rémy.

A20

Thoi¥gey. MontadRat
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()
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? Saint:Raul ]
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A91
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Saint-Trivier- Chatelard Druillat
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leneuve
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'e|Plantay
3 \ mm “ N ‘? b . { Ambronay.
/ Joas 107 , FSe ) B

A’\g avigneux Versailleu

Ars-sur-Formans .
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- . ' les-Dombes .

Chateau-
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(Crans}
Rarncé s . ?‘ W\ Saint-Maurice- 4
A ignieux-le-Franc: N
Toussieux Saint-Jean- o ' N Ge-Rémen: Pa,

de-Thurigneux

Sainte-Euphémie Joyeux

v
Villieu-Loyes-Mollg Leyment

Reyrieux
. “Se- Lignes de car régionaux Niveau de desserte des communes par
Rercioux et offre de service les cars régionaux
Quincieux
IE Llignes AO1 et AO2 .
Mossew (28t 25 services) [ Aucun service
[ Chasselay Aucun service, mais commune
IMionnay : [ 4 5 . 5
. Ommm Lignes A19 et A32 desservie par un train
Neuville=sur-Sabne (16 services) o 9 .
Ly Famoyis Jusqu'a 4 services par jour d
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La CCD est desservie par 8 lignes d‘autocar
du réseau régional couvrant 17 communes

du territoire. La moitié des communes du territoire
n’est pas desservie par I'offre de car

Des lignes pour le rabattement en gare de

Villars-les-Dombes :

* Laligne AO1 Chalamont <> Villars-les-Dombes ;

* La ligne AO2 Chatillon-sur-Chalaronne <> Villars-les-
Dombes.

Deux lignes commerciales interurbaines :

* La ligne A19 Bourg-en-Bresse <> Chatillon-sur-
Chalaronne <> Villefranche-sur-Sadne

* laligne A32 Bourg-en-Bresse <> Chalamont <> Lyon

Des lignes destinées au transport des

scolaires :

* La ligne A20 Belleville <> Neuville-les-Dames <>
Bourg-en-Bresse,

* la ligne A27 Bourg-en-Bresse <> Ambérieu-en-
Bugey

* Llaligne A29 Poncin <> Meximieux

Une ligne de TaD : La ligne A91 Villars-les-Dombes
<> Saint-Trivier <> Belleville
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Détail sur le niveau de service des 8 lignes de car régionales

Lignes

Origine-
Destination

Communes du
territoire
desservies

Chalamont <> Villars-

Chatillon-sur-

Bourg-en-Bresse <>
Chatillon-sur-Chalaronne

Belleville <> Neuville-les-

Villars-les-Dombes <>

Mode de
fonctionnement

Nombre de
services en
semaine

Nombre de
services le
(Samedi)

Nombre de
services
(Dimanche)

Services en HPM
(semaine)

Services en HPS
(semaine)

; Bourg-en-Bresse <> Poncin <> Bourg-en-Bresse <> ) o
Chalaronne <> Villars- . Dames <> Bourg-en- z. - Saint-Trivier
les-Dombes <> Villefranche-sur- Ambérieu-en-Bugey Meximieux Chalamont <> Lyon . )
les-Dombes R Bresse /Moignans<> Belleville
Sadne
Villars-les-Dombes
Lapeyrouse
Chétillon/Chalaronne |  St-Trivier/Moignans N St-Trivier/Moignans
Chalamont Sandrans Chétillon/Chalaronne Neuville-les-Dames Villette/Ain Villette/Ain Chatenay Baneins
Versailleux ) . . . Ars Chalamont )
. Bouligneux Neuville-les-Dames Dompierre/Chalaronne Chétillon-la-Palud | Chatillon-la-Palud Chaneins
Villars-les-Dombes . o Crans .
Villars-les-Dombes Condeissiat Bouligneux & Sandrans
(uniquement le samedi
pour le marché)
- . . . - . TaD + servicesde
Période scolaire + TaD en| Période scolaire + TAD | Période scolaire + .
Annuel Annuel Annuel < . Annuel marché en TaD le
V.S. enV.S. TaDa l'année .
Samedi
24 + 4 enTaD le soir 25 10+ 6 services Express* 4* 2+2 serclcses TaDen 2 + 2 services TaD 16 4*
2 + 2 services de
0 0 6 2 0 0 8 marché en TaD
0 0 9 0 0 0 4 0
8 5 2 + 4 services Express 2+1lenV.S. 1 1 3 2
4 5 2 services Express l1+1lenV.S. 1 1 2 1

Amplitude horaire

06h15-21h11

06h00-21h12

05h45-20h43

06h00-19h44

06h10-18h57

06h30-18h46

05h45-21h55

06h30-19h05

ccccccccccccc

com

LA DOMBES

uuuuu té de communes
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Des lighes de car qui ne desservent pas finement le territoire

Communes Population SHIBEE CER G T2 C B [T Détail des points d'arrét
dessert lacommune | d'arrét par ligne

Baneins
Bouligneux

Chalamont

Chaneins
Chatenay

Chatillon-la-Palud

Chatillon-sur-
Chalaronne

Condeissiat
Crans

Dompierre-sur-
Chalaronne

Neuville-les-Dames

Saint-Trivier-sur-
Moignans
Sandrans

Versailleux

Villars-les-Dombes

Villette-sur-Ain

617
328

2589

927
356

1604

4931

817
291

436

1500

1834

544
472

4978

759

A02
AO1
A32
A91
A32

A27

A29

A02
A19

A19
A32

A20

A19
A20
A19
A91
A02
AO1
AO1
A02
A91
A27

_ s

2

Village
Village
Gendarmerie
Centre
Village Ecole
Bifurcation

Bublanne Eglise; Gevrieux
Superette ; Ecole ; Pont de
Gevrieux

Bublanne Eglise; Gevrieux
Superette ; Ecole

Office du tourisme

Office du tourisme ; ZI
Route de Belleville

Genetiere
D22a

Village
Centre

Village

Village
Village

Gare SNCF

Lotissement Rivages de
['Ain ; Lavoir

CC de la Dombes m—-—

ccccccccccccccccccccccc

eeeeeeeeee
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En tout, 17 communes sont traversées par
une ligne de car.

Ces 17 communes regroupent 22 983 habitants,
soit 58 % de la population

Sur la majorité des lignes, y compris celles
avec un niveau de service important, il n'y a

gu’un seul arrét par commune. Par exemple, 3
Villars-les-Dombes, qui est desservie par trois lignes, le
seul point d’arrét est la gare SNCF.

Les seules lignes qui ont un niveau de
desserte plus fin, sont des lignes
secondaires (A27 et A29), qui desservent de

petites communes (Chétillon-la-Palud et
Villette-sur-Ain).

Ce manque de finesse pour la desserte du territoire
est dommageable, notamment pour les navettes
qui relient la gare de Villars-les-Dombes. Un
nombre d’arrét plus important par commune,
notamment a Chatillon-sur-Chalaronne,
permettrait de la rendre plus attractive.
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Un rabattement en car assuré depuis Chatillon et Chalamont vers la gare de

Villars-les-Dombes, mais pas en provenance des plus petites communes

Buellas

Garela plus rapide a relier pour chaque commune :..o... o5

l gt

DZSNSam!‘JAusI
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mg

Mantracol Saint-Reémy.

A20 -
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Gy
9
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| 4 h illtte- Ambronay.
~ sur-Ain 9
Ambérnieux®en:Dombes V,llars
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Lapeyrouse les:| Dombes

Chatillon- Chateau-
la-Palud Coilarg
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Rancé, i ¢ -
4 3 a
Toussieux Saint-Jean- &
Sainte-Euphémie CesThurignoLx Sl Birieux Joyeux: Rignieux-le-kranc
= ‘ Salnt .
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Reyrieux: Lo |
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Samt André i Q
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v
¥ V’ l :

Saint-André-de-Corcy
Sain
ﬂ Servas
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annay,h)

Saint-Paul-de-Varax

N Genay:
Chasselay,

O Saint-Marcel

N 2
Neuvillezsur-Sabne
N y

. \ Montiuel, u
Montanay. Tramoyes: Li de cars
< ignes
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Aq3, LaBoisse régionaux /
Selni v /. Sainkyoandeivioot -
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Sur le territoire, les gares les plus
intéressantes sur le plan géographique
sont Villars-les-Dombes et Marlieux -
Chatillon.

Deux lignes de car en rabattement sont

organisées vers la gare de Villars (navettes
AO1 et AO2).

Les communes principales qui ne sont pas
traversées par la ligne de train, Chatillon et
Chalamont, sont desservies par ces

navettes de rabattement. Ainsi que plusieurs
petites communes sur leur trajet.

Cependant, c'est la gare de Marlieux qui
est la plus proche de la ville principale,

Chatillon-sur-Chalaronne. Le rabattement
vers Villars-les-Dombes semble pertinent pour
les actifs en direction de la région lyonnaise, mais
pas pour les actifs de Chatillon qui se rendent a
Bourg-en-Bresse.

La majorité des communes du territoire, y
compris celles qui sont proches des gares,
n‘ont accés a aucune alternative a la

voiture particuliere pour se reporter vers les
gares.
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2 lignes de transports a la demande du réseau Saonibus

\ 5 Sainte- "z,
Offre de TaD du réseau Saénibus
Savigneux: Ambérietx-en-Dombes Villars-
Ars-sur-Formans, les-Dombes Versailleux

Lapeyrouse

SaintiJean»
de-Thurigneux
Saint-
Marcel

(S GintAndres o

Misérieux

Toussieux:

Reyrieux

Vers Trévoux

Parcieux LT de-Corcyj Offre de TaD
Quincieux O Ligne B
Massieux fr— Ligne C
TChasselay ey O Commune desservie

Niveau de desserte
(sur Saint-André-de-Corcy)

- 19 services en TaD

Sources : BD Topo IGN 2022, CCDSV / Réalisation : ITEM 2022

4

N 4
Neuville=sur-Sadne

Montanay: Tramoyes

Miribel

Lignes

Neuville-sur-Saéne <> Saint-André-de-

c Trévoux <> Saint-André-de-Corcy
orcy

Origine-Destination

Commune du territoire desservie Saint-André-de-Corcy (gare) Saint-André-de-Corcy (gare)

Mode de fonctionnement TaD annuel TaD annuel
Nombre de services en semaine 13 6
Nombre de services le Samedi 0 0
Nombre de services le Dimanche 0 0
Services en HPM (semaine) 5 2
Services en HPS (semaine) 5 1

06h55-18h39 06h34-19h06

Amplitude horaire
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Le réseau de TC de la CC de la Dombes

Sabne Vallée, Sabnibus, est connecté au

territoire de la CCD par la gare ferroviaire de

Saint-André-de-Corcy via 2 lignes de TaD :

* La Ligne B Neuville-sur-Sadbne <> Saint-
André-de-Corcy ;

* La ligne C Trévoux <> Saint-André-de-
Corcy.

Des lignes adaptées pour les actifs
(notamment la ligne B) et pour les captifs
avec des possibilités de déplacement a la
journée et a la demi-journée.

La réservation du trajet se fait la veille (ou le
vendredi pour lundi) €t nécessite de s’inscrire via
un formulaire en amont.

Ce réseau est en cours de restructuration et

la CC de la Dombes est associée a cette
démarche.
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Une navette intra-urbaine a Chatillon-sur-Chalaronne : la navette Marguerite

Ay 4 ’
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% ©. \ . . A _ 7
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5 2 5 2 5 o 3 > % % g
¥ 2 Y % % 2 % % = 2 PMR.
s Ny g v S s N
g % % % ¥
= - S 3. La navette réalise un circuit dans le centre-
Do 2
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© ’ . o\
Intermarché et le cimetiére.
z 9h35 9h38 9h42 9h45 9h48 9hS0 9h53 Shs5 ShS8 10h02 10h07 10h10 10R1S ey Des informations incompletes au regard
= % P Po) P Q A e Varguerie i 5 i
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g = C 2 B ¢ & 9 Z © B 3 Z commune (itinéraires réguliers, fonctionnement du
2. ? "% O (06’ &~ < ® > S % % < % g ’
@ G % {o(/ o 0‘(/ % A g %@ ”77 % mardi au vendredi ... alors que la présentation du
o %»"'o > e % 2 7}4 % ’3*/0 ‘% % circuit ne montre que 2 trajets les Mardi et Jeudi
E % €°/ %7 °>/(,. //@ ?00, matins).
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Une offre de transport scolaire desservant 'ensemble de la CCD

Saint-André-d'H

Carte scolaire de la CCD

Chaveyriat

N
Bourg-en-Bresse A

s lés-Mépillat

e Moatzaces Saint-Reémy,

Dompjerre-

Mogneneins sur-Chalaronne

Saint-AndréZ
le-Bouchoux:

Peyzioux-sur-Saone! *

, Valeins®

. Saint.Trivier- , | |
** ‘sur-Moignans * **

[ —

Savigneux
< TrévouX ___  —
E Ars-sur-Formans

S
Villette-
sur-Ain

o A

S 7
s
<oy,

Sainte-Euphémie ~ Birieux<

MaSsieux
Chasselay .
Bourg:Saint:Christophe] 2
v &
Neuy s
Montiuel, Fmms 1moz-5ur-Al <,
Bressolles \ 2
0 25 5 ’ ey
KM LalBoisse Dagneux Béligneux N3
Sources  BD Topo IGN 2022, Dé, de I'Ain, Région A Rh Ipe: ITEM 2022 Balan Saint;Jean:deNiost

/
Sectorisation des lycées Sectorisation des colléges Etablissements scolaires Lignes scolaires

# Trevoux

Ambérieu-en-Bugey

Circuits connectés a un

0 Villars-les-Dombes PR |
établissement scolaire

0 Bourg-en-Bresse

0 Vonnas 0
Chatillon-sur- 0
(S

©Q Ecole du ler dégré

Q& college

@ Etablissement privé
e‘ Lycée professionnel

6 Lycée général

“-"-7| Béleville
Bourg-en-Bresse Montceaux
Circuits connectés

Méximieux aun collége

0 Chalaronne

0 Leyment
0 Reyrieux

Saint-André-
de-Corcy

Circuits connectés aux lycées
(Belleville et Trevoux)
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27 communes possedent au moins une
école élémentaire

29 communes sont rattachées a I'un des
trois colleges de la CCD

Laire de rattachement du college de Saint-
André-de-Corcy comprend des communes
extérieures a la CCD.

Les collégiens de 7 communes doivent se
rendre dans un college extérieur a la CCD.

Les lycéens sont contraints de sortir du
territoire pour leurs études

24 communes sont rattachées a I'un des lycées
de Bourg-en-Bresse ;

Les 12 autres communes sont partagées entre
le lycée de Belleville-en-Beaujolais (Nord-
Ouest), de Trévoux (Sud-Ouest) et d’Ambérieu-
en-Bugey (Sud-Est).

2 lycées professionnels sont présents a
Chatillon-sur-Chalaronne et Villars-les-
Dombes.

Des lignes scolaires qui maillent finement
le territoire

Lensemble des communes de la CCD est
desservi par au moins une ligne scolaire.
Louverture de ces lignes au public permettrait
de renforcer l'offre de transports en commun
sur le territoire.
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5. Modes actifs
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EMD 2015 secteur Ain : une forte pratique de la marche et une faible pratique

cyclable orientée vers les déplacements pendulaires

Répartition des motifs des déplacements effectués a pied et a vélo par les
habitants du secteur Ain

Marche Vélo

_ % =
placements 2] | secondaires
3% 1
A= f o

&) 1a%
@ i ” 24% [...:.‘

[ﬁ % 5% H 22%

4 b @ SR M

Domicile Domicile Domicile  Domicile Dommle Dor'u( le Oom»c»le c°m""° D°"“f . D:""" le
<—> <> > <> —
Travail habituel Travail autre lieu Scolaires  Université ncha" Lo sirs wnc

ccompainc'ncnt Sante démarches Aufrﬂ mnhh

Source : EMD 2015
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154 000 déplacements quotidiens a pied

* 62 % des habitants du secteur Ain réalisent un
déplacement a pied au moins 2 fois / semaine ;

* 31 % des déplacements a pied sont des
déplacements secondaires (déplacements n’ayant
pas pour point de départ ou d’arrivée le domicile) ;

* Une tres faible utilisation de la marche pour se
rendre au travail (3%).

Seulement 6 000 déplacements quotidiens
en vélo

* 42% des déplacements en vélo en semaine

relevent des déplacements pendulaires ;
* 22% des déplacements en vélos en semaine sont
liés aux achats.
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Pas de grands itinéraires régionaux qui traversent le territoire, mais une

proximité avec la Voie Bleue et la Via Rhona

Maillage cyclable régional

I
3

Veéloroute

. EurcVelo
. Mationale
. Régionale

‘Avancement

— Mon-realisé
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Un Région maillée par des itinéraires
EuroVélo et nationaux

Aucun itinéraire régional programmé pour le
moment pour compléter le maillage.

Actuellement, pas de dispositif daide aux
collectivités pour financer des aménagements. Un
plan Etat — Région en cours de rédaction, a
échéance septembre 2023.

Pas d’itinéraire majeur qui traverse la CC de
la Dombes

Deux itinéraires cyclables majeurs a

proximité du territoire :
* LaVoie Bleue
* LaViaRhona
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Un maillage cyclable a usage cyclo-touristique en cours de développement

Les itinéraires et boucles cyclables de "L'Ain a vélo" sur le territoire de la CC de la Dombes
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Un réseau de boucles cyclotouristiques en
construction avec seulement 2 boucles du

réseau Ain a V@lo, représentant 75 km de parcours,
existe actuellement sur la CCD :

* La boucle n°5 reliant Villars-les-Dombes a Chatillon-
sur-Chalaronne ;

* La boucle n°17 reliant Chétillon-sur-Chalaronne a
Thoissey.

De nouvelles boucles sont en
développement, principalement en
raccordement avec Chatillon-sur-Chalaronne
et Villars-les-Dombes.

On retrouve 2 itinéraires cyclables majeurs a

proximité du territoire :

* LaVoie Bleue a I'Ouest de la CCD

* La ViaRhoéna, située a environ 10 km au Sud de
Mionnay.

Un projet de type véloroute devant relier la
Voie Bleue et la ViaRhona est en cours
d'étude avec les 5 intercommunalités
voisines.

Un maillage cyclable a vocation
touristique et de loisirs en cours de

développement qui pourra
s'appuyer sur la proximité
d’itinéraires cyclables nationaux.
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Un territoire traversé en diagonale par des axes de transport

|
Principales coupures cyclables sur le territoire
et qualité des traversées et intersection
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4432 La Boiss

Trois coupures principales sur le territoire :

* Deux routes départementales : la D1083 et la
D936. La D1083 est tout particulierement
impactante du fait de sa position centrale et
des niveaux de trafic encore plus élevés

* Lavoie ferrée

Des traversées de la voie ferrée qui ne

représentent pas des obstacles importants
pour une traversée a vélo.

A I'inverse, des traversées
particulierement dangereuses des routes

départementales :

* La D1083 : Des traversées trés dangereuses
notamment aux parties nord et sud de I'axe sur le
territoire.

* La D936 : Des traversées particulierement
dangereuses au niveau du contournement Ouest
de Chatillon-sur-Chalaronne.

Méme les traversées en centre-bourg ne

sont pas bien sécurisées (peu de ZMV, et
d’aménagements de limitation de vitesse)

Le traitement des intersections de la
D1083 est un élément majeur pour le

développement de la cyclabilité sur le
territoire.
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Un réseau cyclable peu développé et discontinu

| L Il
Amenagements cyclables et Zones de Modération de Vitesse —
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Un réseau cyclable peu développé, et
cantonné a certains axes en centre-bourg.

Aucun axe cyclable intercommunal sur le
territoire

En tout, 19,4 km de Zones a Modération de

Vitesse recensées sur le territoire :
* 9,6kmenlL30

* 8,7kmenZ30

* 1,1 km de Zone de Rencontre (ZR)

Seulement 4,9 km daménagements

cyclables sur la CC de la Dombes. Plusieurs
types d’aménagements existants :

* La CVCB (Chaussée a Voie Centrale Banalisée)

* Piste cyclable

* Voie mixte piétons / cycles

* Voieverte
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Détail de la longueur des Zones a modération de vitesse et des aménagements cyclables

par commune (en km)

Baneins
Bouligneux 0,2
Chalamont 0,4
Chaneins 1,0
La Chapelle-du-Chatelard 0,2
Chatillon-la-Palud 0,4
Chatillon-sur-Chalaronne 0,3 0,9 0,2 0,8
Condeissiat 0,9 0,2 0,9 0,1
Dompierre-sur-Chalaronne 1,2
Lapeyrouse 0,9
Marlieux 0,3 1,1 0,2
Mionnay 0,7
Monthieux 0,5
Neuville-les-Dames 0,3
Le Plantay 0,5
Romans 0,2 0,8
Saint-André-de-Corcy 0,4 0,4 0,1 0,7
Saint-Marcel 1,2
Saint-Nizier-le-Désert 0,1
Sainte-Olive 1,1 0,1
Saint-Paul-de-Varax 1,1
Saint-Trivier-sur-Moignans 0,7 0,2
Sandrans 0,2
Sulignat 0,3
Versailleux 0,3 0,1
Villars-les-Dombes 0,9 1,2 1

Villette-sur-Ain
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Des stationnements cyclables sécurisés développés dans les gares, et de facon

hétérogéne en fonction des communes

| i I
' Stationnements cyclables sur le territoire de la CC des Dombes —
iy

Sulignat

L'Abergement-__
Clémenciat

Dompierre-
sur-Chalaronne Chatillon-
sur-
Chalaronne Romans

‘Saint-Andr@

Valeins Baneins le-Bouchoux

L) Sarnt-Gebrges-‘f{
ot
“sur-Renon
\
Chaneins Saint-Germain- de-Varax

Saint-Paul-
La Chapelle- sur-Renon 4N
{ du- %
!l Chatelard
Sandrans
Saint-Trivier- =
sur-Moignans Saint-Nizier-
oo le-Désert
oou\
/ ' . /’F } Chatenay
Bouligneux Le F’Ian,tay )
) =
Sainte-
Olive Chalamort Villette-
= | 4 sur-Ain
|
Villars- é’
Lapeyrouse les-Dombes Chatillon-
la-Palud
Crans

Birielix

M[Saint-
Marcel

gain(»André-
de-Corcy

Stationnement
B Boxs individuels

B Arceaux
/__4 Racks
iy T
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214 emplacements de stationnement
vélo recensés sur le territoire, dont 75 %
sont des racks. A noter que les racks ne
constituent pas une solution optimale de
stationnement pour vélo. Ils posent un
probleme non seulement de sécurité, mais
aussi de dégradation du vélo.

Communes m Consignes m Total

Baneins 4 4
Birieux 6 6
Chalamont 8 8
Condeissiat 3 3

Le Plantay 7 7
Marlieux 4 4
Mionnay 4 18 22
Monthieux 5 5
Neuville-les-Dames 3 15 18
Relevant 5 5
St-André-de-Corcy 3 8 23 34
Sainte-Olive 5 5
St-Georges-sur-Renon 5 5
Saint-Marcel 4 5 9
St-Paul-de-Varax 4 4
St-Triviers 3 12 15
Sandrans 11 11
Villars-les-Dombes 16 33 49

CC de la Dombes n“ 161 214
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Des stationnements cyclables sécurisés développés dans les gares, et de facon

hétérogéne en fonction des communes
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| i Il
' Stationnements cyclables sur le territoire de la CC de la Dombes—
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sur-Moignans

[Saint:Nizier

o
)
o‘%

Le Plari'tay

Bouligneux

\ les-Dombes

la-Palud
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Stationnement
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214 emplacements de stationnement vélo
au total. Répartis dans 16 communes

20 communes du territoire n‘en sont pas
pourvues.

Toutes les gares du territoire sont équipées
de consignes individuelles
* 16 places en gare de Villars-les-Dombes

* 8 en gare de Saint-André-de-Corcy
* 4 dans les autres gares

Des projets de renforcement de [loffre de
stationnement en gare par la Région qui devraient
aboutir en 2024.

En raison de l'augmentation de la fréquentation
des trains, la Région envisage de limiter le
transport des vélos dans les trains en heure

de pointe, et d’encourager le stationnement en
gare.
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Enquéte commune : freins a la pratique cyclable

Freins a la pratique cyclable sur le territoire selon les élus

Dangerosité

Aménagements discontinus 14% 10%
Facilité de circulation voiture 30%
Qualité des aménagements existants 29%

Manque de stationnement 13% 30% 17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H5 B4 m3 m2 Al
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Niveau de trafic sur le territoire
selon les élus

Important tout au long
de la journée
54%

Globalement faible
15%

Important aux

\ heures de pointe
\ 31%

54 % des élus jugent que le niveau de
trafic sur leur commune est important

toute la journée. Seuls 15 % estiment qu’il
est globalement faible.

La dangerosité est le frein principal selon
les élus suivi par les difficultés intermodales,

la discontinuité et le manque
d’aménagements.
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6. Covoiturage & IRVE
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Une pratique du covoiturage peu ancrée dans le secteur de I'Ain, et
particulierement sur le territoire de la Dombes
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Source Blablacar Carte de localisation des
aires de covoiturage
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Selon 'EMD 2015, 78 % des habitants du
secteur Ain ne covoiturent jamais, et 11 %

ne le font gu’exceptionnellement. La part
des covoitureurs dans la population est plus
faible que pour I'ensemble des territoires voisins
(67 % dans 'aire métropolitaine).

Une pratique du covoiturage liée au travail

et aux études ... mais aussi aux loisirs : 38 %
des covoitureurs voyagent ainsi pour le travail ou
les études et 32 % pour les loisirs.

Des raisons trés diverses avancées par
ceux qui ne covoiturent jamais
* Principal frein : I'aspect trop contraignant du
covoiturage, (23 % des réponses)
Labsence d’une autre personne intéressée (13
%)
Les raisons « Autre » représentent 40 % des
réponses

Un maillage tres faible daires recensées en
comparaison avec la Région lyonnaise

Toutes les aires du territoire ne sont pas
recensées dans la base BlaBlaCar




Six aires de covoiturage sur le territoire, mais aucune sur I'axe majeur de la D1083
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En tout, 6 aires de covoiturage sur le

territoire, dont :

¢ Trois aires officielles sur la D936 (Condeissiat,
Chétillon-sur-Chalaronne et  Saint-Trivier-sur-
Moignans)

* Une aire de covoiturage officielle sur la sortie de
I’A42 a Mionnay au niveau du demi-échangeur de
21 places.

*  Deux aires de covoiturage informelles recensées
par les communes a Sulignat et Chaneins

Aucune aire de covoiturage sur le territoire

pour l'axe majeur, la D1083. laire la plus
proche du territoire est située sur cet axe est a
Servas, au Nord-Est de Saint-Paul-de-Varax.

Aucune aire de covoiturage a proximité d’une
gare. Ni aucun emplacement réservé covoiturage

dans les parkings des gares.

Un axe de la D936 qui est bien pourvu, avec
des aires de qualité.
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La partie Sud-Ouest du territoire est bien couverte en bornes de recharge IRVE
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11 communes disposent de bornes de
recharge IRVE sur le territoire

Les communes du Nord et de I'Est du

territoire ne sont pas équipées.

* Y compris des communes plus importantes
comme Chalamont

* Y compris des communes qui possédent une
gare, comme Marlieux ou Saint-Paul-de-Varax

Une réelle différence d’équipement entre le
Sud-Ouest et le reste de la CC de la Dombes
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7. Conclusions et attentes

Pour la suite de lI’'étude
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p=item (LA DOMBES

Principales conclusions du diagnostic

Proximité géographique avec des podles locaux, régionaux et
nationaux (Lyon, Bourg-en-Bresse, Macon ...)

Un pole attracteur sur le territoire : Chatillon-sur-Chalaronne

Présence de 6 gares, desservies par une offre TER intéressante : la
ligne Lyon <> Bourg-en-Bresse

Stationnement vélo sécurisé dans toutes les gares

Plus d’un tiers de la population a moins de 10min en vélo d’'une gare
Une offre de car (AO1 et AO1) intéressante en rabattement vers la
gare de Villars-les-Dombes

Deux lignes interurbaines qui relient le territoire a Lyon et/ou Bourg-
en-Bresse (A19 et A32)

Des efforts de déploiement de stationnement cyclable dans la moitié
des communes du territoire

Présence d’aires de covoiturage sur I'axe structurant de la D936

Un équipement avancé en bornes IRVE des communes du Sud-
Ouest de la CC de la Dombes

Des flux d’actifs tout de méme trés concentrés vers I'agglomération
lyonnaise, avec un grand nombre d’actifs qui font le trajet tous les
jours

La Région va déployer de nouvelles places de stationnement vélo en
gare d’ici 2024

Le déploiement du RER métropolitain dans les prochaines années
pourrait entrainer une hausse importante de I'offre sur la ligne Lyon
<> Bourg-en-Bresse.

uuuuuuuu té de communes

Faiblesses

La voie ferroviaire et la RD 1083 constituent une coupure du Nord au
Sud du territoire qui engendre des difficultés.

Un territoire attiré par plusieurs polarités externes, ce qui complique
I'organisation d’une politique de mobilité

La CCD est ceinturée par des axes autoroutiers, mais aucune ne la
traverse véritablement. Seules deux départementales accidentogénes
relient le territoire aux poles externes

Peu d’actifs du territoire y travaillent : des distances importantes pour
rejoindre le lieu de travail.

Un usage de la voiture trés important, méme sur des distances intra-
communales

Des aménagements cyclables peu développés et discontinus

La moitié des communes ne dispose pas de stationnement cyclable

La majorité du stationnement cyclable est sous forme de racks, qui ne
sont pas des équipements qualitatifs

Menaces

Des trains saturés en heure de pointe : risque de découragement et
de report modal des usagers

Du fait de cette saturation : discussion a la Région sur la limitation
des vélos dans les wagons, au profit du stationnement en gare : un
report modal plus contraignant

Développement des transports en commun jugé suffisant par les
services régionaux sur le territoire : pas de prévision de renfort de
'offre a moyen-terme.
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Conclusions de I’Atelier : 4 Enjeux Prioritaires, et 10 Enjeux Secondaires

Enjeux prioritaires retenus par lors de l'atelier

1. Améliorer le rabattement vers les gares du territoires (en 3. Créer des poles de mobilité sur le territoire, ou se

transports en commun / TAD, cheminements modes doux, concentrent plusieurs offres (gare, arrét de transport en commun,
stationnement vélo en gare, communication ...) aire de covoiturage, borne de recharge électrique...)

7. Améliorer le rabattement en vélo vers les principales 17. Sécuriser les intersections routieres
communes du territoire (notamment le long de la D1083)

2. Améliorer le rabattement vers les arréts de car structurants (en TAD, cheminements modes doux,, stationnement vélo, communication ...)

4. Faciliter I'accés en modes alternatifs aux structures touristiques (cheminements modes doux, stationnements vélos en parc, location de vélos en
gare, navette depuis la gare ...)

5. Développer une offre de TAD, en particulier pour les communes qui ne sont pas reliées en transports en commun.
6. Travailler avec les EPCI sur des lignes de transports en commun a I’échelle de plusieurs territoires

10. Poursuivre la pacification des centres-bourgs pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

11. Sécuriser les entrées/sorties et les abords des établissements scolaires pour encourager I'usage des modes doux
13. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public au regard des besoins des cyclistes

14. Mettre en ceuvre les moyens pour encourager la pratique du covoiturage au quotidien pour lutter contre I'autosolisme (aires de
covoiturage, plateformes de covoiturage, ligne de covoiturage dynamique ...)

15. Encourager les autres usages partagés de la voiture (autopartage, autostop organisé)
18. Mieux informer et communiquer sur les offres de mobilité afin de les rendre plus visibles et d’en développer I'usage
E item (C> LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final 71
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1.Améliorer le rabattement vers les gares du territoire (en transport en commun / TAD, cheminements
modes doux, stationnement vélo en gare, communication ...)

2.Améliorer le rabattement vers les arréts de cars structurants (en TAD, cheminements modes doux,
stationnement vélo en gare, communication ...)

3.Créer des poles de mobilité attractifs sur le territoire, ou se concentrent plusieurs offres (gare, arrét de
transport en commun, aire de covoiturage, borne de recharge électrique, services ...)

GROUPE1 |GROUPE2

4 Faciliter I'accés en modes alternatifs aux structures touristiques, (cheminements modes doux, location
vélos en gare, stationnements vélos au parc, navette depuis la gare ...)

5.Développer une offre de TAD en particulier pour relier les communes qui ne sont pas desservies par les
transports en commun

6.Travailler avec les EPCI sur des lignes de TC a I’échelle de plusieurs territoires

7. Améliorer le rabattement en vélo en direction des principales communes du territoire

8. Développer des services vélo sur le territoire

9. Valoriser les boucles cyclotouristiques départementales (communication, organisation d’événement
autour du vélo ...)

10. Poursuivre la pacification des centres-bourgs pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

11. Sécuriser les entrées/sorties, et les abords des établissements scolaires pour encourager 'usage des
modes doux

12. Faciliter I'acquisition et la location de VAE pour inciter a la pratique cyclable sur des distances plus
importantes.

13. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public au regard des besoins attendus par les cyclistes

14.Mettre en ceuvre les moyens pour développer la pratique du covoiturage au quotidien pour lutter
contre l'autosolisme (aires de covoiturage, plateformes de covoiturage, lignes de covoiturage dynamique ...)

15.Compléter I'équipement du territoire en bornes de recharge électrique (IRVE), pour encourager le
développement des véhicules propres

16.Encourager les autres usages partagés de la voiture (autopartage, autostop organisé)

17. Sécuriser les intersections routieres (notamment le long de la RD 1083)

18. Mieux informer et communiquer sur les offres de mobilité afin de les rendre plus visibles et d’en
développer l'usage

19.Développer des tiers-lieux pour limiter les déplacements contraints, notamment liés aux flux
pendulaires
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1. Elaboration de la
concertation
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Elaboration de la stratégie de I'étude globale de mobilité de la CCD

Un atelier de co-construction de la stratégie s’est déroulé 17 avril 2023 réunissant un
panel varié d’acteurs (élus de la CCD, des communes, représentants des structures
publiques, territoires voisins ...).

A la suite de la présentation du diagnostic, chague groupe s’est interrogé

sur les pistes d’actions (+/- 15 actions) a retenir pour construire le plan
d’actions de I'étude mobilité.

Sur les 22 actions proposées par le bureau d’études, et via les trois groupes de travail :
= 8 actions ont fait consensus;

= 2 actions ont été retenues par un seul groupe ;
= 7 actionsont été écartées ;

Pour chaque action retenue, les groupes devaient travailler sur le contour opérationnel
a l'aide de questions et propositions précises (quel public cible, lieu d’implantation,
fonctionnement, partenaires ...).

Un arbitrage a été effectué en comité de pilotage afin d’arréter la stratégie finale de la
CCD.
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Elaboration du schéma directeur cyclable de la CCD

Deux ateliers de construction du maillage cyclable ont été réalisés les
22 février et 5 juin 2023 réunissant les mémes acteurs

A l'issue du travail de concertation dans le cadre des deux ateliers

Dompierre- \
¢
sur-Chalaronne

de travail et de I'arbitrage du COPIL, le maillage cyclable de la CCD
se compose de 48 itinéraires et d’un linéaire de 244 km .

Un maillage complet permettant :

Un rabattement en direction des gares et des principales polarités ;
Une liaison touristique s’appuyant sur l'Ain a Vélo et permettant de

se connecteralaV50;
Et avec une volonté de relier, a long terme, certaines communes

extérieures au territoire ;

Le maillage a été validé par le comité de pilotage. Quelques troncons
ont été ajoutés par le bureau d’études lors du chiffrage afin d’assurer
une continuité du maillage.

Proposition de maillage pour I'un des 4 groupes

L'Abergement-

Saint-Trivier-
sur-Moignans

Sulignat

le-les-Dames

Neuvil

Condeissiat

Clémenciat
Chatillon-

Chalaronne

Saint-André-

jle-Bouch'Sux

Saint‘Georgesy”

“Lsur-Renon
—

A

Saint-Germain-
sur-Renon

Saint-Paul-
»

it L:a Chapelle: de-Varax

du-
Chatelard

Sandrans

Slamt-anier-

Marlieux  jio_pésert

Villette-
sur-Ain

Villars-
les-Dombes

Chatillon-
la-Palud

aint®André
de-CoR:y

Etat du maillage
e Validé au terme de la phase 2

e Ajouté par le bureau d'études

Source : IGN BDTopo 2022 - INSEE 2019/ Réalisation : ITEM 2023
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La stratégie et le plan d’actions retenus

= |3 stratégie validée est composée de 13 actions en réponse aux enjeux
territoriaux et structurées autour de 4 grands axes d’intervention :

O Axe 1 : Intensifier le recours aux modes actifs : encourager et
sécuriser les déplacements a pied ou a vélo pour les déplacements
de courte et moyenne distance ;

U Axe 2 : Développer l'usage des transports collectifs : proposer une
offre de transports publics attractive et de qualité sur le territoire ;

O Axe 3 : Favoriser une diversification des usages de |'automobile :
proposer une offre alternative a la voiture particuliere ;

U Axe 4 : Communiquer et accompagner le changement de
comportement des habitants : levier majeur de la transition
énergétique, le changement de comportement est un moyen de
conduire les citoyens vers des comportements, des usages plus

vertueux.
’ = Nous présentons ci-apres, pour chaque action, une fiche projet reprenant
les éléments de contours et principes opérationnels. Ils restent toutefois
- ,. indicatifs, puisque les modalités définitives (porteur, budget...) pourront
o s’ajuster lors de la mise en ceuvre des actions.

e
4 e
2R N

< ‘#‘

-
=N —
|
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Le plan d’actions retenu

Axe 1 : Intensifier le recours aux modes actifs
1. Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable;
2. Dimensionner le stationnement vélo sur I'espace public ;
3. Développer une offre de location VAE longue durée ;

4. Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux ;
5. Créer une signalisation vélo en direction des principaux pdles touristiques ;

Axe 2 : Développer I'usage des transports collectifs

6. Engager des discussions avec la Région Auvergne-Rhone-Alpes afin de renforcer |'offre de services ;
7. Echanger avec les EPCI voisins pour le prolongement de leurs dispositifs de transport ;

Axe 3 : Favoriser une diversification des usages de I"automobile
8. Densifier le maillage d’aires de covoiturage ;
9. Développer le covoiturage au quotidien ;
10. Créer des pdles multimodaux locaux ;

Axe 4 : Communiquer et accompagner le changement de comportement des habitants
11. Créer un répertoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité ;

12. Organiser des événements et structurer un programme d’écomobilité pour promouvoir et sensibiliser aux solutions
alternatives de mobilité ;

13. Recruter un(e) chargé(e) de mission mobilité pour la mise en ceuvre opérationnelle de la politique de mobilité de la CCD ;
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2. Le détail du plan

d’actions hiérarchise et
chiffré

E item 3 LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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Action

1

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable

AW Objectif
=  Disposer d’'un maillage d’itinéraires cyclables afin de développer la pratique du vélo au
quotidien ;

A Mesures a mettre en place
Le schéma directeur cyclable de la CCD permet de disposer d’une vision du maillage pour faire du mode
cyclable une alternative crédible a 'automobile pour les déplacements de courtes distances.

1/ Etat des lieux du Schéma Directeur Cyclable de la CCD (cf document Schéma Directeur Cyclable)

Un maillage de 244 km :

Ce maillage découpé en 48 itinéraires, eux-mémes découpés en 303 trongons. Pour chacun des trongons, une
préconisation d’aménagement a été faite en lien avec le potentiel cyclistes, le trafic routier, le profil de la voirie.

Un maillage chiffré a 17,14 M€ :

Un chiffrage estimatif de ces aménagements a été réalisé a l'aide de ratios au metre linéaire selon les
aménagements envisagés sur chaque troncon, déclinés selon I'importance de l'intervention et intégrant le
traitement des intersections délicates (marquage dans giratoire, création dun Tlot central..) et le
jalonnement.

A noter que ce colt ne tient pas compte des acquisitions fonciéres éventuelles et s'entend hors financements

mobilisables des partenaires.
2/ Une mise en ceuvre multi-partenariale

La CCD doit définir son propre réle dans la mise en ceuvre du schéma au regard de ses priorités, son ambition
politique, ses moyens humains et financiers ... Plusieurs modes d’intervention sont possibles.

3/ Une proposition de priorisation technique

Lidée n’étant pas de remettre en question le maillage qui est le fruit de la concertation, elle est indicative. Elle
pourra néanmoins guider la mise en ceuvre du Schéma et apporter une aide a la décision aux décideurs.

4/ Encourager des réflexions sur la restructuration des espaces publics

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité
Simple  Complexe
Technique Financiére Coordination
des acteurs
Acteurs Roles
CCD Intervention de la CCD a définir
Partenaires techniques et
cDo1 / rart AHes e
financiers selon la domanialité
Communes

de la voirie

Région AURA,
Etat

€ Colits potentiels

17,14 M€ pour la réalisation du maillage, a
partager entre les différents financeurs, selon
I'engagement des gestionnaires de voirie, de la
CCD et des financements extérieurs

Partenaires financiers

Suivi des mesures

- Nombre de km  d’aménagements
cyclables réalisés : % d’avancement du
maillage, km/habitant

- Part modale du vélo chez les actifs

- Fréquentation des itinéraires
campagnes de comptages ponctuelles ou
pose d’un compteur sur un itinéraire fixe
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Action

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable
1

A Détails de I'action
2/ Une mise en ceuvre multi-partenariale

La réalisation opérationnelle des itinéraires cyclables dépendra de l'acteur compétent en termes d’aménagement de la voirie. La CCD ne détient pas la
compétence, celle-ci est partagée actuellement entre les communes et le Département de 'Ain pour I'essentiel (ponctuellement de la CCD sur les voiries de
desserte des zones d’activités).

C’est a la CCD de définir son propre réle d’intervention dans la mise en ceuvre du schéma, car méme en l'absence de compétence voirie, les possibilités sont
multiples.

Les différents niveaux d’interventions possibles :
- Un simple role de sensibilisation aupres des communes et de vérification de I'homogénéité des aménagements/projets en lien avec le SDC.

- Unroéle d’ingénierie :
- Accompagnement/suivi des études opérationnelles sur les aménagements complexes ;

- Accompagnement technique dans la recherche de subventions et montage des dossiers de subventions ;
- Rédaction d’un cahier des charges pour des études d’avant travaux, pour des marchés de Maitrise d’CEuvre ; ...

- Une intervention financiére a travers un fonds de concours :
- Sur les études en amont des projets / prestations de suivi des travaux ;

- Sur les aménagements ;

La mise en ceuvre du schéma sera le fruit d’un travail collaboratif avec les gestionnaires pour définir conjointement une programmation a court terme avec la
visibilité dont chacun dispose sur les travaux prévus.
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Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable

A Détails de I'action

3/ Une proposition de priorisation technique

Programmation du maillage

Une priorisation en 3 niveaux a été réalisée sur le maillage, il
s’agit d’'une proposition technique qui évoluera en fonction
des projets, opportunités et engagements des collectivités
concernées.

Priorisation du maillage
e Niveau 1
e Niveau 2

Niveau 3

Source : IGN BDTopo 2022 - INSEE 2019/ Réalisation : ITEM 2023
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Action

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable

1

A Détails de I'action
4/ Encourager des réflexions sur la restructuration des espaces publics

Les piétons, et dans une moindre mesure les cyclistes, sont logiquement les usagers les plus impactés par les distances a parcourir. Le moindre béati,
équipement, voirie constituera un détour. Une requalification globale de certains espaces permet de répondre aux enjeux collectifs de transition écologique,
adaptation au changement climatique, accessibilité pour tous, ... Pour répondre a la multitude de ces enjeu, elle doit impliquer le croisement des disciplines,
des échelles et des acteurs pour une meilleure cohérence en matiere de développement territorial.

Lobjectif est de rééquilibrer la place accordée a chagque mode dans I'espace public en traitant I'impact de I'automobile par une pacification, un meilleur partage
de la voirie, une réorganisation du plan de circulation, une sécurisation des espaces urbains et une meilleure gestion du stationnement.

Dans l'optique de la réalisation de certains itinéraires, il s'agira d’anticiper plus largement la requalification de certains espaces.

Zoom sur la place du Champ de Foire a Chatillon-sur-Chalaronne

Une place de +/- 23 000 m? oU, pour le moment, aucune place n’est accordée aux cyclistes.
Le route de Chatillon d’'un gabarit de 22 métres, le stationnement latéral (d’'un seul coté des voies) pourrait étre utiliser pour créer une piste cyclable

bidirectionnelle en continuité le long de la route de Chatillon. Globalement, le profil de la voirie resterait inchangé et la capacité de stationnement quasi-
intact.

Situation actuelle — D2 — route de Chadtillon Situation envisagée — D2 — route de Chadtillon

] 4 - ]
SRR, - = 0j
8 | 2 ...E. i o
24m 15m 15m 36m 17m 1.6m 17m 356m 27m 25m 27m 27m 35m 17m 1.6m 17m 35m 27m 25m
Trottoir Voie cyc... |Voie cyc... Voie de circulation Banguette Arbre Banquette | Voie avec virage interdit |Voie de stationne. Trottoir Trottoir Voie de stationne Voie de circulation Banguette Arbre Banquette | Voie avec virage interdit |Voie de stationne Trottoir
15000 personn... | 12000 p_. {12000 p.. | 1500 personnes/heure 15000 personn... 15000 personne... 1500 personnes/heure 15000 personn...
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Dimensionner le stationnement vélo sur I’espace public

A Objectif
=  Favoriser la pratique cyclable utilitaire sur la CCD en réalisant une augmentation tant
guantitative que qualitative du stationnement vélo, sur I'espace public et aux abords
des poles générateurs pour laisser son vélo en toute sécurité

A Mesures a mettre en place
1/ Définir les contours d’une vague d’équipement adaptée a la durée de stationnement du vélo

Pour du stationnement de courte a moyenne durée :
- Déployer un maillage sous forme d’arceaux (les racks sont a proscrire) sur I'espace public et a
proximité immeédiate des pbles générateurs ;
- Le stationnement vélo doit étre bien visible, signalé et facilement accessible pour étre optimal
tout en réduisant les risques de vol ;
- Envisager des arceaux abrités si le lieu de stationnement est prioritairement a moyenne durée (sur
un point d’intermodalité par exemple) ;

80 cm

o4am 5 154
30 cm
45eM | Source : ADETEC
Arceau vélo idéal Arceaux abrités Racks a proscrire
(150 HT/arceau) (a partir de 2,5 K€)

E item C>) LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz té de communes

Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination

Technique Financiere
des acteurs
Acteurs Roéles
CCD Maftre d’ouvrage

Partenaires techniques
(mise a disposition d’un espace
de stationnement) et/ou
financiers

Communes

CDO01, Région  Partenaires financiers pour les
AURA parkings a vélo sécurisés

:€ Colits potentiels

Colt total pour le stationnement vélo :

+/- 68 K€, soit prés de 318 arceaux simples et 4
consignes résidentielles (arceaux abrités
détaillés et chiffrés dans les actions suivantes).
Possibilité de bénéficier de subventions (CEE
Alvéole +, jusqu’a 40 % de l'investissement

Suivi des mesures

- Nombre de stationnements vélos et taux
d’occupation
- Part modale du vélo chez les actifs
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Dimensionner le stationnement vélo sur I’espace public

A Préconisations techniques

Saint-1enis:les:5ourg,

. L, , , Cruzilles-lés-Mépillat Saint-Julien-sur-Veyle.
—_ Chanoz- Chaveyr ) . )
La Pose de tjacks a vel\o (excgptee dans les écoles " Sz Développement du stationnement vélo
stationnement interne) est a proscrire car: 6 -
-Le vélo est plus vulnérable au vol car il est souvent Thoissey , Sulignat 8 8 Montagnat
] i ] L'Abergement- O O
impossible d’attacher la roue avant et le cadre au support Clémenciat
. Dompierre- Neuville-les-Dames Condeissiat Saint-Andrésur-
(notamment avec un anti-vol de type U); surchanaronneo 256 enatillon. Lel Tossia
. S , Mogneneins ertines
-Le rack est difficilement détectable par les malvoyants; : et A 4
. . . , , R KD
-lIl'y a un risque de voilure de la roue si le vélo est bousculé. , 0. O")
Peyzleux-sm-s('c;;vleeins 2 Banslie 2 \ ) Lent,
(@) O 39 Saint-Georges- SalntAndrés 12
H : H A A EA 4 sur-RenonO Spoucholne O L'a Trancliére.
Les points de stationnement doivent étre de préférence sous BO b AR
Relevant Saint-Paul-
forme d'a rceau: Montceaux Chaneins O . ——— Saint-Germain- de-Varax
e . . . . N Yo a Chapelle- .
-Etre visibles et signalés pour étre repérés ; O13 4 du- ;“’Re";‘ s
£ A X H rancheleins Chatelard ryial
-Etre exposés a la vue de tous, pour dissuader les vols; Gt Oﬁ ; -~ O 02 BT
& . . , , Saint-Trivier- andrans :
-Etre accessibles depuis la chaussée ou 'aménagement Ly s cigrase 2 Marieux = 2
cyclable : éviter les ressauts; le-Deasit 26
-Avoir des dimensions facilitant I'attache optimale du vélo  creens e Bcuigren® 3 A B ‘
- . Chatenay
(voir illustration); o ) 1 AN pra
a , : , . Chal t i '
-Etre adaptés pour du stationnement de longue durée 4 S, e 31 e & ambronay
ive
(gares, TC, aires de covoiturage, zones emplois...). SRR Ambérioux-6i:Dombes O @)
Ars-sur-Formans e Villars- Versallleux Chatillon- 6
O6 feaDombe O Stalud Chateau-
Misérieux 2 2 c Gaillard|
Rancé A O ) Saint-Maurice-
o S M(Et)hleux o OG Rignieux-le-Franc oRémens
Saint-Jean-
ie- | hungneux Joyeux
Sainte-Euphémie LAy 6 OSaint- Birieux :
Reyrieux 38 Marcel ) Villieu-Loyes-Mollon: Leyment
Saint-Eloi
int-André-
e Civrieux C};e.corcy Emplacements de stationnement cyclable par commune
Quingiex @ Nombre d'arceaux a implanter et/ou a remplacer
& Lareeslgiineyion o
Massieus enay. Sainte-Croix: Pizay
e Mionnay ’ Bourg-Saint-Christophe SR
Nauvr/le—suhSaén(;’womanay Montluel, Pérouges Charnoz-sur-Ain Lagniet

Bressolles
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Dimensionner le stationnement vélo sur I’espace public

A Mesures a mettre en place

Pour longue durée avec des stationnements sécurisés : Péles a équiper avec mutualisation si
o . . trés proches (hors écoles ou entreprises dont Type de stationnement
Sur les 4 principaux pdles de la CCD, que sont Chalamont, Chatillon-sur- le stationnement est interne)
Chalaronne, Saint-André-de-Corcy & Villars-les-Dombes, il serait intéressant o
q q ) ssidentiell . d b Gare 3 arceaux abrités et
e proposer des consignes résidentielles au niveau des centres-bourgs. T
Notamment pour les résidents qui n‘ont pas la possibilité de stationner leur L
) o Arrét de TC 3 arceaux abrités en centre bourgs ou 3 box /
vélo dans leur copropriéte. arréts principaux servant de PEM
Aire de covoiturage 3 box si accessible en vélo
Place / Centre bourgs 3 arceaux
Equipements administratifs 2 arceaux / équipement
Exemple de consignes Equipements L
.. p . g R 4 arceaux / équipement
résidentielles pour le sportifs / loisirs / culturels
stationnement de 6 vélos Commerces de proximité 2 arceaux / 5 commerces
(colt +/-5 K€) Supermarché 5 arceaux / établissement
Etablissements de santé 3 arceaux / établissement

Préconisation pour une vague d’équipement

Exemple de module de 3 box vélos a
installer aux gares et aire de covoiturage
(codt +/- 5 K€ pour 1 module 3 box)

Exemple de consignes
pour les gares principales
(codit +/- 25 K€)

2/ S'appuyer sur les ateliers « after-work » fait auprés des entreprises pour lancer une dynamique de stationnement privatif au sein méme des
entreprises.
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Développer une offre de location VAE moyenne et longue durée

A Objectif Planification
=  Offrir aux habitants, précaires, une offre alternative a l'automobile avant une Court Moyen Long
terme terme terme

acquisition ;

Faisabilité
A Mesures a mettre en place Simple  Complexe B
1/ Le public cible : les habitants Technique Financiere ~ Coordination
des acteurs
Le systtme de location longue durée de vélos est destiné a tous les Acteurs Roles

habitants. Une partie de la flotte (+/- 3 vélos) pourra étre réservée aux
personnes non motorisées, en insertion professionnelle ...

Maitre d’ouvrage et

ccp coordinateur de I'action

Partenaires dans le
Vélocistes locaux déploiement du service et son
entretien

:€ Colits potentiels

Investissement de départ : +/- 40 K€ pour 18
VAE, 1 vélo-cargo et 1 tricycle (compter 1500 -
2000 € / VAE)

Fonctionnement : 2 K€/an (base: 100€/vélo/an)
Recettes : +/- 9 K€/an a raison d’une location
moyenne a 40€/mois, équilibre sur 4 ans si
revente du parc pour 30 % de l'investissement

2/ Les caractéristiques de la flotte de vélos

Il s’agira d’avoir une flotte de départ d’une vingtaine de vélos a assistance
électrique. Cette offre intégrera par exemple un vélo cargo et un tricycle =
pour diversifier les usages. Il sera neécessaire d'inclure des petits |
équipements de type antivols, paniers ...

3/ Les modalités d’exploitation du service

= Durée de location : la durée de location devra étre d’au moins 1 mois

pour ne pas faire concurrence aux loueurs privés, et jusqu’a 12 mois Exemple tarif location ) B
. . y 5 via une option d’achat
pour favoriser la rotation du parc. Durée Cout
* La location pourra s’envisager soit en direct par la Communauté de 1 mois 50 €
commune et I'entretien par un vendeur de vélo. 3 mois 120 € Suivi des mesures
= Une option de rachat des VAE vieillissant pour renouveler le parc pourra 6 mois 210 € - Nombre de VAE mis en location
étre proposée. 1an 360 € - Nombre de locations réalisées

- Durée moyenne des locations
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Développer une offre de location VAE moyenne et longue durée

A Exemples de tarification

Exemple de tarifs 1 semaine Commentaires
Communauté de
communes du Bassin 80 € 150 € 260 € Location au trimestre, dégressif sur 'année
d’Aubenas (07)
Communauté Tarif réduit pour les demandeurs d’emploi, les
d’AgglomérationPrivas 8€/15€ 15€/30€ 25€/50€ 40€/80¢€ personnes bénéficiaires du Revenu de Solidarité
Centre Ardéche (07) Active et les étudiants
Distinction entre :
- Tarif subventionné (jeunes de moins de 25 ans,
Plateforme mobilité stagiaires, apprentis, bénéficiaires du RSA...)
Emploi 37 1€* 10€/22€ 30€/67€ - Tarif classique (retrait de permis, pannes ou vol de
(location solidaire) véhicules...)
* Réservé aux intérimaires dans la limite de 90 jours /
an
Atelier MOB sur le Pays Tarif  réduit étudiants, demandeurs d’emploi,
d’Alencon (61) 5€/10€ 10€/20¢€ retraités, personnes bénéficiaires des minimas
(location solidaire) sociaux, salariés en contrat d’insertion ou contrat aidé
Azl (C;)GTmunaute 30€/60£€ 60€/120€ Tarif réduit d’'octobre a mars inclus
Tarifs incluant au moins une maintenance préventive
Communauté de annuelle du vélo, qui comme les retraits et les
communes du Pays de 35€ 80 € 140 € 250 € retours, sont confiés a une entreprise privée
Craon (53) Location sous conditions : Avoir + de 18 ans, résider
et travailler dans I’'EPCI
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

AW Objectif
=  Faire des modes doux un réflexe pour des déplacements de courte distance en
augmentant la sécurité et le confort des cheminements piétons & cyclistes

A Mesures a mettre en place

Lobjectif est de sécuriser les principales traversées et les secteurs a enjeux (écoles, commerces...) sur des
axes a forts trafics afin d’améliorer les conditions de déplacement des piétons et des cyclistes (report modal
et amélioration de la qualité de vie des locaux en réduisant I'emprise de I'automobile).

1/ Mettre en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération de
Vitesse (ZMV) et des aménagements contraignants physiquement les vitesses sur des trongons a
enjeux :

- Il serait nécessaire d’identifier les secteurs et de définir le dispositif le plus approprié a la situation
(traversée principale d’un bourg par une RD a fort trafic, fort trafic aux abords des écoles, des
commerces, d’équipements divers, services...).

2/ Mieux organiser le stationnement pour rendre I'espace public aux piétons:

- La loi d'orientation des mobilités (LOM) demande l'obligation de la suppression du stationnement
motorisé sur les 5 metres en amont des passages pour piétons. Lespace libéré pourra ainsi servir a de
nouveaux usages : végétalisation (attention a ne pas masquer la visibilité), stationnement vélo ...

- Cette mesure est impactante puisque les collectivités ont jusqu'au 31/12/26 pour la mettre en place !

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final
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Planification

Court Moyen Long
terme terme terme

Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination
des acteurs

Technique Financiere

Acteurs Roles

- Roéles a définir en fonction
CCD de la définition de la
compétence Voirie
- La piétonnisation ne fait pas
partie des compétences
déléguées par la Région

Communes et
CDO1

€ Colits potentiels

1/ Participation de la CCD aux aménagements
via un fond de concours aupres des communes
2/ Stationnement : co(t interne

3/ Action de communication : +/- 5 K€

Suivi des mesures

- Evolution du linéaire de zone a
modération de vitesse (en km)

- Réduction des accidents de la route au
sein des agglomérations (fichiers BAAC)

- Evolution, voire réduction du
stationnement en centre-bourg
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

1/ Mettre en place des dispositifs de « pacification » via l'instauration de Zones a Modération de Vitesse (ZMV) et des aménagements contraignants
physiquement les vitesses sur des trongons a enjeux :

En fonction du mode cible a sécuriser et du lieu, différentes réglementations de vitesse existent :

- Les aires piétonnes, comme son nom l'indique, dédient I'espace aux piétons et a I'animation
urbaine (acces motorisé restreint) ;

- Les zones de modération de vitesse a réglementation de vitesse a 20 km/h, appelées zone de
rencontre, donnent la priorité aux modes actifs sur la chaussée et favorise la vie locale (rue
commercante en centre-bourg par exemple) ;

- Les zones de modération de vitesse a réglementation de vitesse a 30 km/h, L30 ou Z30,
établissent un équilibre entre circulation et vie locale.

Il existe un large panel de dispositifs d'apaisement des vitesses a réaliser selon les configurations
locales, les contraintes techniques et financieres et les opportunités de travaux. Ces dispositifs
se distinguent en 3 types :

- Les réductions de largeur de voie : la réduction physique ou visuelle de la largeur des voies a
un effet immeédiat sur I'abaissement des vitesses ;

- Lessurélévations de chaussée ;

- Les déflexions de trajectoire afin de casser les lignes droites favorables aux vitesses.

Villars-les-Dombes
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Les aménagements de pacification (1/3)

Les réductions
« physiques » de
largeur

Les réductions
« visuelles » de
largeur (ou effet
paroi)

Les réductions

de largeur de
voie

Les écluses

La réduction des
rayons de courbure
dans les intersections

peitem (LA DOMBES
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’espace ainsi récupéré pourra étre valorisé en faveur
des piétons ou des cycles. Il faut toutefois laisser la
largeur nécessaire pour les véhicules a gros gabarit

(bus, collecte des déchets...).

Le rehaussement d’une bordure, la plantation
dl L4 7
arbustes en bordures de chaussée ou la pose d’un
mobilier urbain créent un sentiment d’étroitesse.

Dans les voies a doubles sens, la largeur de la chaussée
est réduite ponctuellement empéchant le croisement
des véhicules. Les écluses doivent prévoir des bypass

pour les vélos.

Elle permet de « fermer » les virages et intersections et
d’orthogonaliser les flux. Cet aménagement a
I’avantage de diminuer les vitesses aux intersections,
de libérer de I'espace pour les piétons, de réaliser des
passages piétons plus courts et perpendiculaires au
trottoir et de dissuader le transit de véhicules a grand
gabarit.
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Les aménagements de pacification (2/3)

5

Leur usage est réglementé par le décret n°94-
447 du 27 mai 1994. IIs doivent étre implantés
sur des voies a trafic inférieur a 3000 véh./j
n’accueillant pas de ligne TC.

Les ralentisseurs

Il est intéressant sur les voies empruntées par
une ligne réguliere de transport en commun
mais n’est pas aussi efficace qu’un plateau et
peut étre contourné par les deux roues
motorisées. Son usage n’est pas réglementé ni
norme.

Les coussins berlinois

Les
surélévations

5 D’une longueur supérieure a 10 m, le plateau
de chaussée

occupe toute la largeur de la chaussée et
recouvre I'ensemble d’une intersection. Ils
s’'intégrent tres bien dans le paysage urbain et
facilitent la traversée des piétons. Son usage
n’est pas réglementé ni normé.

Les plateaux piétons

Ceux-ci vont plus loin que le plateau et operent
un renversement des roles : c’est
I’'automobiliste qui franchit I’'espace du piéton,
et non le piéton qui emprunte la chaussée. Ces
aménagements sont a réaliser en priorité sur
les itinéraires piétons prioritaires et les secteurs
a enjeux aux abords de pdles générateurs de
déplacements.

Les trottoirs traversants
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Les aménagements de pacification (3/3)

Elle modifie le tracé de la voie en créant une
sinuosité. Elle peut s’appuyer sur |'architecture.
Contrairement a I'écluse, les deux sens de
circulation sont maintenus.

Les chicanes

Les déflexions

de trajectoire

La matérialisation du stationnement
longitudinal de maniére alternée (par exemple
en changeant de coté tous les 30 metres)
permet de casser la ligne droite et créer un
rétrécissement.

Les « chicanes-
écluses » avec du
stationnement
longitudinal alterné
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Ces aménagements seront a réaliser pour rejoindre, a pied ou a vélo, les aires/arréts de covoiturage et/ou pdles multimodaux.
Au regard du SDC (action 1) et des actions 8,9 et 10, des aménagements de pacification doivent étre mis en place afin de rejoindre les Points de Rencontre
des Mobilités, les aires et les arréts de covoiturage.

Plusieurs cas sont possibles sur le linéaire du SDC :

* Cas 1 : le SDC préconise déja la mise en place de zones apaisées complétées par des aménagements (plateaux piétons, chicanes ...), aucuns
aménagements supplémentaires ne sont a prévoir (hors SDC) ;

* Cas 2 :le SDC préconise un aménagement cyclable (type CVCB, voie verte, bande cyclable ...), il s'agira de complémenter en proposant des aménagements
de pacification pour sécuriser le cheminement des piétons.

Liste des lieux ol un développement de la pacification est souhaité :

Chalamont — route du Bugey

Chatillon-la-Palud — Place du Bief
Chatillon-sur-Chalaronne — Place du Champ de Foire (D2)
Saint-André-de-Corcy — D82A & gare TER
Villars-les-Dombes — rue des Acacias — gare TER

Surlignat — grande rue

Mionnay — rue principale

Saint-Marcel — place de I'Eglise
Saint-Trivier-sur-Moignans : place de la mairie

10 Neuville-les-Dames — place du commerce

©CENOUAWN PR

Le détail des zones a pacifier est a retrouver dans I'annexe n°1 p. 214.
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

2/ Mieux organiser le stationnement pour rendre I'espace aux piétons:

Rappel législatif et réglementaire :

Article L118-5-1 du code de la voirie routiere

Afin d'assurer la sécurité des cheminements des piétons en établissant une meilleure visibilité mutuelle entre ces derniers et les véhicules circulant sur la

chaussée, aucun emplacement de stationnement ne peut étre aménagé sur la chaussée cing metres en amont des passages piétons, sauf si cet
emplacement est réservé aux cycles et cycles a pédalage assisté ou aux engins de déplacement personnel.

Les dispositions du présent article sont applicables lors de la réalisation de travaux d'aménagement, de réhabilitation et de réfection des chaussées. Les
travaux de mise en conformité doivent avoir été réalisés au plus tard le 31 décembre 2026.

Article R417-11 du code de la route
|.- Est considéré comme tres génant pour la circulation publique I'arrét ou le stationnement :

[...]

8° D'un véhicule motorisé a I'exception des engins de déplacement personnel motorisés, des cyclo-mobiles légers et des cycles a pédalage assisté :

[...]

c¢) Sur une distance de cing métres en amont des passages piétons dans le sens de la circulation, en dehors des emplacements matérialisés
a cet effet.

Le non-respect de cette regle est puni d’'une amende forfaitaire de 135 €.
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Qu’est-ce qu’un passage piéton aux normes ?

>> I’emplacement a considérer est
celui situé du cété d’ou vient le
premier flux de circulation

Cas 1:la place en amont a été
supprimée au profit d’autres
usages (stationnement vélo,

végétalisation, etc...)

Cas des rues a double sens

Cas 2 : pas de stationnement possible
dans la rue

Cas 4 : aucune place n’est matérialisée dans la rue

Cas 3 : une bande jaune
interdit I'arrét et le
stationnement sur les 5 metres
en amont

Ici les véhicules bleus ne respectent pas l'article R417-11 du code de la route

ccccccccccccccccccccccccccccccccccc
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m Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Qu’est-ce qu’un passage piéton aux normes ?

Cas des rues a sens unique

Configuration SANS double sens cyclable Configuration AVEC double sens cyclable
2 places doivent étre Le double sens cyclable étant considéré comme un
supprimées sens de circulation, il faut supprimer la place amont

Le CEREMA recommande aussi de
supprimer cette place de
stationnement
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Développer la pacification pour faciliter et sécuriser la circulation des modes doux

Détail de I'action :

Quelques exemples sur le territoire :

y—
L
f—

‘llllhnnmi

Villars-les-Dombes
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Créer une signalisation vélo en direction des principaux poles touristiques

A Objectif Planification
= Utiliser 'opportunité de I’Ain a vélo afin de favoriser le cyclotourisme sur le territoire ; Court Moyen Long
terme terme terme

A Mesures a mettre en place Faisabilite
Simple  Complexe

1/ Assurer les connexions depuis les principaux points touristiques du territoire depuis : n n n

- le circuit de I'Ain a vélo ; Technique Financiere  Coordination

- les gares du territoire. des acteurs
Il sagira d’implanter un jalonnement directionnel permettant aux touristes de s’orienter en direction des Acteurs Roles
poles touristiques et de se rabattre en direction des gares. Notamment, il s’agira d’assurer des connexions l\/Iaitre,d'.ouv.rage pour la
entre Chaneins <> 'observatoire de |'Etang de Préle, gare TER de Saint-André-de-Corcy <> L'observatoire de ccb rea,||sat|on des

aménagements

I'Etang de Vernange, le Parc des Oiseaux <> gare TER de Villars-les-Dombes.

Office du tourisme, ) )
Partenaires techniques et

é Vers I'abbaye Notre 3. pr"fess‘o””gl';‘o‘i“ financiers
, tourisme,
(1 Dame-des-Dombes ur

Exemple de panneau de signalisation € Colits potentiels

2/ Veiller a prendre en compte les futures boucles cyclables reliant les principaux points d’intérét +/- 8 000 € pour le jalonnement d’une
touristique de la CCD. dizaine de kilométres
La CCD réalise conjointement une étude d’opportunités et de faisabilités des boucles cyclables de loisirs

adaptées a la clientele familiale pour faire découvrir le territoire a vélo. ..
Suivi des mesures
- Nombre de connexions aux poles
touristiques
- Evolution de la fréquentation de I'Ain a
vélo
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Créer une signalisation vélo en direction des principaux poles touristiques

A Mesures a mettre en place

Propositions de liaisons a créer pour
relier I'Observatoire de I'Etang Prele, le
Parc des Oiseaux et I'Observatoire de
I'Etang de Vernange.
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Engager des discussions avec la Région afin de renforcer I'offre de services

AW Objectif
=  Assurer une desserte plus réguliere du territoire en transports en commun;
= Utiliser les opportunités des lignes scolaires pour favoriser la mobilité des captifs ;

A Mesures a mettre en place

1/ Renforcer le niveau de services des lignes présentes sur le territoire :
- Leslignes A20, A27, A29 et A91 présentent une offre faible avec moins de 5 services par jour. Lobjectif
serait de tendre vers une dizaine de services par jours pour ces 4 lignes.

2/ Renforcer le niveau de services de TER en heure de pointe :

- Avec une offre de services située entre 34 et 43 services de TER/jour (selon les gares), I'offre est
actuellement saturée en heure de pointe, expliquée d’une part, par une augmentation de la
fréquentation et d’autre part, par des problémes de disponibilité du matériel roulant (Source : entretien
Région).

- Deux axes damélioration vont étre initiés par la Région via une augmentation des fréquences en heures
creuses et heures de pointe (études RER Métropolitain en cours) et une augmentation de parc roulant
permettant d’avoir des trains plus capacitaires sur la ligne.

3/ Expérimenter 'ouverture des lignes scolaires aux autres usagers :

- Proposer l'ouverture des lignes sur certains horaires a toutes les personnes extérieures dans la
limite des places disponibles laissées vacantes par les éleves demeurants prioritaires. A titre
d’exemple, le personnel enseignant pourrait alors I'utiliser.

- En lien avec ces lignes ouvertes, la CCD pourra envisager la mise en place de solutions de
mobilité (transport a la demande, ligne de covoiturage ...) afin d’assurer le retour.
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme

Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination

Technique Financiere
des acteurs
Acteurs Roles
Réle de lobbying aupres de la
CCD Région (en coordination avec les
EPCI voisins)

Cheffe de file en tant qu’AOM
régionale et locale, pilote et
financeur dans le cadre des

améliorations qui pourraient étre
apportées sur les lignes de cars
régionales (AO1, A0O2, A19, A20,
A27,A29, A32 & A91) et sur la ligne
TER

=€ Colts potentiels

Région AURA

Action de lobbying auprés de la Région. La CC
peut, lors de ces négociations, avancer des
éléments financiers afin de participer au déficit
d’exploitation de |a Région si elle le souhaite.

Suivi des mesures

- Evolution de la fréquentation des services

- Nombre d’abonnements actifs sur ces
lighes

- Nombre de lignes ouvertes aux usagers

commerciaux et sa fréguentation
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Action

Engager des discussions avec les EPCI voisins

7 pour le prolongement de leurs dispositifs de transport

AW Objectif
=  Profiter des opportunités des dispositifs de transport des EPCI voisins pour les
prolonger sur la CCD

A Mesures a mettre en place

Aujourd’hui, 3 EPCI limitrophes (la CC de la Cotiere a Montluel avec le réseau 3CM, la CC Dombes Sabne
Vallée avec le réseau Sabnibus & et la CC Miribel Plateau avec le réseau Colibri) proposent un dispositif de
transport a leurs habitants se rabattant sur la Dombes ou a proximité. L'objectif est de développer une offre
de transport collectif interne en s’appuyant sur ces lignes.

Développer et prolonger sur le territoire les lignes de transport des EPCI voisins :

Lors des ateliers de concertation, la ligne du réseau 3CM développée par la CC de la Cotiere a Montluel n'a
pas été retenue a court terme.

Ces lignes n’étant pas internes a la CCD, l'objectif sera donc de travailler, soutenir ces propositions
avec/auprés des EPCl concernés (CC de Miribel et du Plateau & la CC Dombes Sadne Vallée).

Seules les lignes 1 & 2 du réseau Saonibus et la ligne 4 du réseau Colibri ont suscitées de l'intérét aupres
des participants. Dans le détail, le prolongement des dispositifs de transport pourrait s'articuler de la fagcon
suivante :
= |aligne 1 —Sadnibus, reliant la gare d’Anse a la Gare des Echets. Dans le détail, la ligne se prolonge
en direction Mionnay, passant par la zone d’activités, rejoint le centre-bourg (retournement via la
rue principale) puis retourne par la zone d’activités de Mionnay avant de terminer son parcours a
la gare des Echets.
Dans le détail, la ligne
poursuit sa route en direction de la zone d’activités par la 1093 puis rejoint la rue de I'industrie
(faire une boucle au niveau du rond-point).
* La ligne 4 — Colibri reliant Miribel & Tramoyes en passant par la gare TER des Echets. Dans le détail,
la ligne se prolonge en direction de Mionnay, passant par la zone d’activités puis rejoint le centre-
bourg (retournement via la rue principale).
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination

Technique Financiere
des acteurs
Acteurs Réles
Action de lobbying auprés des
CCD EPCI concernés, partenaires

techniques et financiers

Concertation avec la CCD,
partenaires techniques et
financiers

EPCI voisines

Partenaires techniques et

Région AURA . .
financiers

=€ Colits potentiels

+/- 270 00 K€ de colts de fonctionnement pour
le prolongement des trois lignes

Suivi des mesures

- Evolution de la fréquentation des services
- Taux de déclanchement des lignes de TAD
sur le territoire
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Action

Engager des discussions avec les EPCI voisin
7 pour le prolongement de leurs dispositifs de transport

A Détail de I'action

Cartographie des lignes actuelles et des prolongements proposés :

Prolongement des dispositifs de transport sur la CCD

peitem (LA DOMBES
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Action Engager des discussions avec les EPCI voisin
7 pour le prolongement de leurs dispositifs de transport

A Détail de I'action

Estimation financiere par ligne :
Cette estimation financiéere se base sur le méme niveau de services que proposé actuellement par les différentes collectivités.

.. Saonibus o
Réseau Saonibus Ligne 2 : Villefranche <> Saint Colibri
Ligne 1 : Anse <> Les Echets & ! ) Ligne 4 : Miribel <> Tramoyes
André
Nombre de services par jour 10 12 23

Temps supplementglres par boucle 15 min 10 min 3 min
(en min)

Kilomeétres par boucles supplémentaires 10 km 3.6 km 3 km
(en km)

Codt annuel d’exploitation 115 000 € 55 000 € 100 000 €

supplémentaire

- Peu d’allongement de parcours ;

- Une desserte de la zone d’activités
pertinente pour les utilisateurs de
la ligne mais aussi de la ligne TER ;

- La desserte avec la ZAC de

- Une mutualisation a envisager Mionnay avec plus de services

Avantages . . -
avec la ligne 4 ; _ Un potentiel d’usagers pour les que la ligne 1 de Sadnibus
déplacements domicile-travail
intéressant (220 actifs) ;
- Un potentiel plus limité puisque
Les Echets et Mionnay sont
Inconvénients desservies toutes les deux par une
gare TER (doublon avec la ligne
TER) ;

Cette réorganisation nécessite I’aval des collectivités concernées et de |'acceptation du décalage horaire.
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Action Engager des discussions avec les EPCI voisin
7 pour le prolongement de leurs dispositifs de transport

A Détail de I'action

Prolongement des lignes en détail :

Prolongement de la ligne 2 du réseau Saénibus

\ P4
Prolongement de la ligne 7 ®
O Arrét o
)’%a T o
) Prolongement de la ligne 1 du réseau Sabnibus et
\"d . V' . .
. > de la ligne 4 du réseau Colibri
\"’;m% ® A g,
L Etang Prorieux
™N leGrand Logis -
S N Ia Forge MIONNAY

i
4 p Bois Guichan
Pepiche !
ef 3 i

1 : Chantegrive
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| —
rrinet { | :
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Les prolongements de la ligne 1 du réseau Sadnibus et de la ligne 4
du réseau Colibri emprunte le méme parcours, une possible
mutualisation est a étudier.
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Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

AW Objectif

= Disposer d’'un maillage cohérent et bien identifier des points de rencontre et de
stationnement pour favoriser le covoiturage

A Mesures a mettre en place

1/ Proposer un maillage d’aires de covoiturage cohérent en complément des aires existantes :

Une aire de covoiturage de qualité :

® +

Visible

Depuis un axe fréquenté

—,

Facile d’acces
Dans les 2 sens de
circulation

Située a un point de
convergence des
trafics

Les éventuelles acquisitions foncieres ne sont pas prises en compte dans le chiffrage ainsi que les
financements mobilisables par les partenaires. Les aires seront prioritairement aménagées sur des espaces de
stationnements existants afin de limiter la consommation fonciére.

Il est proposé de créer 10 aires de covoiturage en complément des aires existantes.

2/ Signaler des places réservées au covoiturage au niveau des Points de Rencontre des Mobilités (cf.
action 9)

En cohérence avec I'action 10, les points de rencontre mobilité (PRM) de Chatillon-sur-Chalaronne, Mionnay,
Saint-André-de-Corcy et de Villars-les-Dombes seront équipés de places dédiées au covoiturage : il sagira de
signaler au moins 3 places réservées a cet effet.

peitem (LA DOMBES
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité
Simple  Complexe
Technique Financiére Coordination
des acteurs
Acteurs Réles
L"'aménagement des aires est lié a
la compétence voirie donc a
CCD analyser en fonction des sites.
Partenaires techniques et/ou
financiers
CDO1 / MOA ou partenaire : partenaires
Communes techniques et/ou financiers
Etat Partenaire financier

;€ Colits potentiels

+/- 147 K€ pour la création et I"'aménagement
des 10 aires

+/- 6 K€ pour la signalisation de places de
covoiturage sur les PRM

Suivi des mesures

- Nombre d’aires et de
covoiturage sur le territoire

- Taux d’occupation des aires

- Evolution de la part du covoiturage dans
les déplacements actifs

places de
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Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

A Détails de I’action
1/ Proposer un maillage d'aires de covoiturage cohérent } ,,,,, Localisation des aires de covo:turage :‘
en complément des aires existantes : / \ /
/ -
, . . . , \|_ Abergement Neuville-les-Dames Condeissiat
En complément du maillage existant, il est proposé : Dompm \Clémenciat ;
sur-Chalaronne \/%\-\_.

ovorTumAG
\)»\Chétillgn
sur-
2 Romans 4

(" Ch%laronne ‘S'aint-André-
Valeins | Baneins \‘ (le-Bouchoux

3

La création de 8 aires structurantes en lien avec les
ﬁ routiers principaux de I'armature viaire de la CCD.
Saint- Georges

OVOITURAG , R . . . ) . sur -Renon
La création de 2 aires secondaires, il s’agira de Relevant
: Chaneins Saint-Germain-

signaler quelques places sur des parkings existants L Chapelle- o Romon

ﬁ“
B
E

)

ou une pratique a été identifiée (source: - éhm,a,d .......
questionnaire commune). 7 sl Sy
\ sur-Moignans 3\ Marlieux Saint-Nizier- /\
5 le-Désert
M f/\/)\J’\
\1 Chatenay
\ -~ Bouligneux Le Plantay /
Saint
;;L ;:ir:/: ﬂ Chalamont Villette-
“ sur-Ain
hé Lapeyrouse ﬁ Ies-Dombes Versailleux \\—V\ Chémlon.\-\”

Crans

LJW\J A L

Aires de covoiturage TMJA
Saint-Androy Aires existantes Moins de 2000

de-Corcy‘ p
Aires structurantes De 2000 a 5000 }

‘ " s/
) Aires secondaires De 5000:4/10 000

Saint-
" Marcel

OVOITURAGH

=== 10 000 a 15 000
mmm Plus de 15 000
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Action

8
A Détails de I’action

Densifier le maillage d’aires de covoiturage

Les aires structurantes

1 Chalamont - route du

Bugey

2 Chatillon-la-Palud

Place du Bief
&= 5 SO

Chétillon-sur-
3 Chalaronne —
Secteur ouest

5 places
Sy
\’ Auberge du’Pont
“‘de@evrleux
7 places
S Jovee!
GEVlddfm':‘rH: Nationale %&
15 places

Bernardjmateériels

A signaler

A signaler

A définir

Aménagement de l'aire : +/- 250 €/place
Jalonnement de l'aire : 2 000 €

5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Total estimé:+/- 5250€

Aménagement de l'aire : +/- 250 €/place
Jalonnement de l'aire : 2 000 €
5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Total estimé :+/-5 750€

Pas de localisation optimale actuellement pour la
réalisation d’'un parking d’'une quinzaine de
places, il conviendra d’avoir une veille sur les
secteurs mutables dans un périmetre autour du
giratoire et d’étudier alors les opportunités de

préemption ou de mutualisation avec des
parkings privés existants.



Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

M Détails de I'action

N | Airestructurante Cott estimati

Aménagement de laire : +/- 250 €/place
Jalonnement de I'aire : 2 000 €
5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Chatillon-sur-
Chalaronne — Rue des

Peupliers - Parking de Ia Total estimé: +/-7 750 €

4 . 15 places A signaler
piscine
@
= o
Aménagement de l'aire : +/- 1 000 €/place
Jalonnement de l'aire : 2 000 €
5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
Marlieux - D7, a .
5 proximité du passage a 9 places A signaler Ve TR s L T
niveau
@
= So
Aménagement de l'aire : +/- 1 000 €/place
Jalonnement de l'aire : 2 000 €
5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
Saint-André-de-Corcy
6 D&2A - Parking Tennis 20 places A créer Total estimé : +/-24 000 €

Club

= i o 8



Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

M Détails de I'action

N | Airestructurante Cott estimati

Aménagement de laire : +/- 3 500 €/place
Jalonnement de I'aire : 2 000 €
5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Villars-les-Dombes Total estimé : +/-74 000 €

7 Rue des Hérons 20 places A créer
@
‘oao‘ Q‘IB
Aménagement de l'aire : +/- 250€/place
Jalonnement de l'aire : 2 000 €
Total estimé: +/-7 000 €
Villars-les-Dombes . Une convention sera & discuter et & établir avec le
8  Parcdes Oiseaux 20 places A signaler Parc des Oiseaux . Loccupation du parking n’étant

pas totale tout au long de I'année (exceptée lors
de la saison estivale la ou la pratique du
covoiturage des actifs est moins importante), une
vingtaine de places sera a signaler.
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Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

A Détails de I'action

Les aires secondaires :

Signalisation a créer : +/- 1 000 €
Chaneins A signaler Jalonnement de l'aire : 2 000 €
9 Passerelle des Charmilles 2 a4 places 8 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

(J
65.\ O% Total estimé: +/-5 000 €

Signalisation a créer : +/- 1 000 €
Jalonnement de l'aire : 2 000 €
2 a4 places A signaler 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Sulignat
Parking de salle polyvalente /
école — grande rue

(d
a\ O‘E) Total estimé : +/- 5000 €

10
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Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

M Détails de I'action

2/ Signaler des places réservées au covoiturage au niveau des Points de Rencontre des Mobilités (cf. action 9)

Les places a signaler sur les RPM :

N AireRPM

Signalisation des places : +/- 100 €/place

Chatillon-sur-Chalaronne

11 Champ de Foire 5 places Places a signaler Jalonnement de l'aire : 1 000 €
o 5 arceaux vélos abrités : 2 000 € inclus dans I'action 10
65.‘ Q% Total estimé: +/- 1 500 € (hors arceaux vélo)
Mionnay o Signalisation des Pliaces :+/- 100 €/place
12 e Al ) plkiges Places a signaler Jalonnemen,t de Ialrel: 1000 € . o
Q 5 arceaux vélos abrités : 2 000 € inclus dans I'action 10
a\ O‘IB Total estimé: +/- 1 300 € (hors arceaux vélo)

Saint-André-de-Corcy Signalisation des places : +/- 100 €/place

Places a signaler Jalonnement de l'aire : 1 000 €
13 Gare TER ° > places 5 arceaux vélos abrités : 2 000 € inclus dans l'action 10
a\ O% Total estimé: +/- 1 500 € (hors arceaux vélo)
Villars-les-Dombes o Signalisation des Pliaces :+/- 100 €/place
15 Gare TER 5 ke Places a signaler Jalonnemenlt de Ialrel: 1000 € . ‘
° 5 arceaux vélos abrités : 2 000 € inclus dans I'action 10
Qg‘ O% Total estimé: +/- 1 500 € (hors arceaux vélo)
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Développer le covoiturage au quotidien

AW Objectif
=  Encourager un usage partagé de la voiture en s’appuyant sur les principaux flux routiers
pour offrir une solution structurée limitant I'autosolisme

A Mesures a mettre en place

1/ Développer et encourager le recours au covoiturage via les solutions existantes

- Faire la promotion de l'outil régional MOV’ICI regroupant 'offre et la demande de covoiturage a I'échelle de
toute la région.

- Promouvoir directement une ou des plateformes d’opérateurs nationaux pour le covoiturage de «courtes
distances » et du «quotidien» du type Rézo-Mobicoop et Karos.

2/ Mettre en place des lignes de covoiturage dynamique

Qu’est-ce que le covoiturage dynamique ? Il constitue une variante au covoiturage classique basé sur un
systeme en temps réel sans réservation au sein duquel un conducteur peut prendre un passager sur un trajet.
Le conducteur se substitue ainsi au véhicule de transport en commun.

Une ligne virtuelle et des arréts de covoiturage matérialisés

Le principe est basé sur I'implantation de bornes et/ou de panneaux lumineux en sortie de ville et sur les
grands axes. La destination du passager est inscrite sur le panneau lumineux et une place «arrét minute»
permet l'arrét des conducteurs.

Différents niveaux de service possibles

Ce systeme est généralement exploité par des sociétés privées (ex : Ecov, Taxito) qui proposent différents

modes de fonctionnement :

- Des horaires de fonctionnement et des destinations comme une ligne de TC;

- Une mise en contact par application mobile et/ou spontanée aux arréts avec panneaux lumineux
activables depuis un boftier connecté ;

- Pas de partage de frais ;

- Possibilité d’intégrer une garantie de retour : si un utilisateur ne trouve pas de conducteur au bout d’un
certain temps, I'opérateur trouve une solution alternative (taxi, ...).
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination

Technique Financiére
des acteurs
Acteurs Roéles
Pilote de I’action
CCD Maitre d’ouvrage pour la
réalisation des aménagements
CcDO1/ Partenaires techniques pour
Communes les arréts
Région AURA, Partenaires techniques et
Etat financiers

Colits potentiels

1/ Développer et encourager le recours au
covoiturage via les solutions existantes
+/- 5 000 € pour la promotion d’un des
dispositifs

2/ Mettre en place des lignes de covoiturage
dynamique : +/- 135 K€ d’investissement &
30 K€ de fonctionnement (exploitation +
communication)

Suivi des mesures

- Evolution de la part modale du
covoiturage, notamment dans les
déplacements pendulaires

- Nombre de trajets proposés / trajets
réalisés sur le territoire sur la plateforme
retenue

& LD



Action

3 Densifier le maillage d’aires de covoiturage

M Détails de I'action

\

@ La Région

mmmmmmmmmmmmmm

Auvergne-Rhéne-Alpes de mes trajets du

VIENS, JE TEMMENE !

mov’icCi
@ laris

1/ Développer et encourager le recours au covoiturage via les solutions existantes

rSZ0.

M OI0ICOOIC

KAROS

MoOV’ICI

La plateforme (ou via I'application mobile) met
en lien gratuitement les personnes souhaitant
partager leurs trajets. Les communautés
permettent de regrouper les personnes
partageant les mémes intéréts (entreprises,
zones d’activités, collectivités ...). Un partenariat
est mis en place avec les collectivités locales
motrices afin de promouvoir ce service et ainsi
favoriser le covoiturage dans la Région AURA.

Rézo-Mobicoop

La coopérative de la mobilité partagée
développe une offre aussi bien de type auto-
stop organisé (avec mise en relation par
I'application ou a des arréts matérialisés) que
du covoiturage tous motifs...

Karos

Cette solution est plutdét spécialisée dans le
covoiturage  domicile-travail ~ (mais  aussi
déplacements courts), avec une mise en relation
des usagers ayant des trajets et des horaires
similaires. L'application est capable de faire des
propositions de trajet en intermodalité et les
usagers se partagent les frais via I'application.

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Développer le covoiturage au quotidien

A Détail de I'action :

. . . t
2/ Mettre en place des lignes de covoiturage dynamique "\ Lignes de.covoiturage dynamique sur la €CD

\
Neuville-les-Dames Condeissiat E / \

R
Trois lignes de covoiturage dynamique envisagées sur laCCD : -

= L1 : Macon <> Ambérieu-en-Bugey via Chatillon-
en-Chalaronne ;

L'Abergement-

"3 } Clémenciat
Dompierre-

= L2: Villefranche-sur-Sadne <> Bourg-en-Bresse ; s"m"t""""e\cnénuon. ( ra
= |3:Lyon<>Bourg-en-Bresse; - Rl o SRS, | € vy
| -y ; » Saint-André- - ;
) Valeins  Banei le-Bouchioux y
a ’ a & - Saint-Georges- \ "
Lignes de Nombre de km Nombre d‘arréts = sur-Renon 2
covoiturage sur le territoire sur le territoire Chaneins TR 4y g
* ka C:apelle- sur-Renon ) =
' u!
40 km 7 Chatelard
e Sandrans ‘-!
L2 22 km 6 ::T;:;:;::; E] . Saint-Nizier- <
| le-Désert \
= ‘
L3 40 km 9 i = ‘} /
L4
Bouligneux / Le Pla‘ntay Chatenay ( : /
N - Chalamont Villette- ‘ l
Les arréts dans la plupart des cas ont été localisés au niveau »E] & gur-Aln
des aires de covoiturage (cf action 8) ou des points de (4B \iars. , '
. . /3" les-Dombes. Versailleux Chatillon-
rencontre mobilités (cf action 10). T~
Lo ¥ ] Crans
Biriet!x f A ]
Aires de covoiturage Cyclabilité 1
Existante - Aménagement cyclable

A créer et/ou signaler == ZMV

Covoiturage

= = Lignes virtuelles de covoiturage

@ Arréts de covoiturage i
= Arréts au niveau d'une aire de covoiturage, gare TER,
b i = S / \v T
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Développer le covoiturage au quotidien

A Détail de I'action :
Détail & localisation des arréts a matérialiser :

Communes

1 Chalamont

2 Chatillon-la-Palud
11 Chatillon-sur-Chalaronne
3 Chatillon-sur-Chalaronne

- Chatillon-sur-Chalaronne
- Chaveyriat (hors territoire)
5 Marlieux

- Mionnay
12 Mionnay

- Neuville-les-Dames

8 Saint-André-de-Corcy
13 Saint-André-de-Corcy

- Saint-Marcel

- Saint-Paul-de-Varax

- Saint-Trivier-sur-Moignans
10 Sulignat

14 Villars-les-Dombes

8

Villars-les-Dombes

item (LA DOMBES

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu té de communes

Localisation de l'arrét

Aire de Covoiturage —Route du Bugey

Place du Bief
Champ de Foire
Aire de Covoiturage —a définir

Aire de covoiturage — Bel Air

Aire de Covoiturage — D936
Aire de Covoiturage — D7
Aire de Covoiturage — ZAC Mionnay
Rue Principale
Place du Commerce
Aire de Covoiturage — Parc des QOiseaux
Gare TER
Place de I'Eglise
Gare TER
Place de la mairie
Parking de I'école et de la salle polyvalente
Gare TER
Aire de Covoiturage — Parc des Oiseaux

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

Lignes de covoiturage
concernées

L1

L1
L1/L2
L1/L2

L2

L2
L1/1L3
L3
L3
L2
L3
L3
L3
L3
L2
L1
L1/1L3
L3

Type d’arrét

Point de rencontre des Mobilités

Aire de covoiturage
Point de rencontre des Mobilités
Aire de covoiturage

Aire de covoiturage existante

Aire de covoiturage existante
Aire de covoiturage
Aire de covoiturage existante
Point de rencontre des Mobilités
Arrét de covoiturage a signaler
Aire de covoiturage
Point de rencontre des Mobilités
Arrét de covoiturage a signaler
Arrét de covoiturage a signaler
Arrét de covoiturage a signaler
Arrét de covoiturage
Point de rencontre des Mobilités

Aire de covoiturage
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Développer le covoiturage au quotidien

A Détail de I'action :
Détail des colts par ligne :

Ligne 1 Ligne 2 Ligne 3
Postes de dépense Lignes . g . Villefranche-sur-Saéne g
Ambérieu-en-Bugey <> Macon Lyon <> Bourg-en-Bresse
<> Bourg-en-Bresse
Mobilier 40 000 € 35000 € 52000 €
Investissement Etude &
développement du 15000 € 15000 € 15000 €
logiciel
Exploitation 10000 € 10000 € 10000 €
Fonctionnement
(par an) g
Communication 10000 € 10000 € 10000 €
(optionnel)
TOTAL PAR LIGNE +/-75000 € +/-70000€ +/-87 000 €

Le type de panneau choisi, est un panneau lumineux avec un boitier 6 destinations.
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Créer des poles multimodaux locaux

AW Objectif
= Construire / organiser les mobilités autour de poles d’intermodalité afin de rendre les
offres plus lisibles ;

A Mesures a mettre en place

On entend par lieux d’intermodalité :

= Un lieu centralisant et connectant les solutions de mobilité a disposition sur un territoire (liaisons TC et
points d’arréts / stationnement — covoiturage / liaisons cyclables et offres de stationnement vélos / bornes
de recharges / information...) ;

= Un lieu qui doit rendre ces connexions confortables en termes :
- De conditions d’attente (sécurité, éclairage abri...) ;
- De temps d’attente (temps de correspondances entre différentes offres TC, liaisons courtes entre I'arrét

TC et I'offre de stationnement...) ;

- Voire de modalités tarifaires (achat / rechargement de titres de transports...).

1/ En lien avec I'action 8 et 9, développer et créer des points de rencontre des Mobilités (PRM)

Prévoir des services a minima en paralléle d’'une bonne signalisation :
= Uneinformation multimodale ;
= Des points d’arréts TC sécurisés répondant aux normes PMR et référentiel de la Région si une ligne
réguliere existe ;
= Des places matérialisées pour le covoiturage et des arréts de covoiturage si une ligne est

développée ;
i I
|

" POINT "‘
L AUTOSTOP/
Information Point autostop Places de Stationnements
covoiturage vélo
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité

Simple  Complexe

Coordination

Technique Financiere
des acteurs
Acteurs Roles
CCD Maitre d’ouvrage
CDO01 /Région Partenaires techniques et
AURA financiers
Partenaires techniques et
Communes . .
financiers

=€ Colits potentiels
+/- 38 K€ pour 'aménagement des 5 PRM

Suivi des mesures

- Evolution des offres de mobilité proposées
sur les PRM

- Fréquentation des services proposés
covoiturage, autostop ...
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Action , R i
Créer des poles multimodaux locaux

10

A Détail de I’action:

Cette adaptation en milieu rural passe par des aménagements spécifiques en fonction de 'offre de mobilité existante avec :
un objectif de ne pas créer ces PRM ex-nihilo sur des espaces vierges, afin de ne pas accroitre les colts d’investissements et pour ne pas viabiliser

de nouveaux espaces, dans un optique de préservation de I'environnement ;
= un objectif de proposer un espace au plus proche des offres actuelles (ex : point d’arréts TC, aire de covoiturage) afin de ne pas modifier les

habitudes.
Commune Localisation Stationnement | Arréts/Placesde | Covoiturage Information
vélo covoiturage dynamique multimodale
1 Chalamont .Route du Bygey Co(t inclus action 8
(aire de covoiturage)
11 Chatillon-sur-Chalaronne Champ de Foire Signalisation des o
places de covoiturage FElS e A prévoir
12 Mionnay Rue Principale Prévoir 5. Arceaux 3 prévoir prévoir
13 Saint-André-de-Corcy Gare TER abrités
Villars-les-Dombes Gare TER

2 K€ par abri Co(ltinclus 6 K€ par PRM
Cot total Soit 8k€ Cot inclus action 8 dans I'action 9 Soit 30k€
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Action

11

Créer un répertoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité

AW Objectif
= Créer une information centralisée pour améliorer la connaissance de I'ensemble
des solutions de mobilité chez la population pour favoriser leur utilisation ;

A Mesures a mettre en place

1/ Créer un guide mobilité reprenant I'ensemble des offres de mobilités et a destination de toutes les
cibles :

- Le guide devra dans certains cas renvoyer vers la plateforme Mobilib 01 plateforme
départementale regroupant toutes les informations liées a la mobilité en zone rurale, elle détaille
les horaires des lignes commerciales et scolaires de I'Ain, les lignes TER, le renvoi vers le calculateur
régional OURA ...

2/ Assurer une communication multi-support pour toucher tout le monde :
Divers supports combinables seraient a envisager car il sera a actualiser régulierement :
- Un format papier et PDF pour impression et téléchargement, avec une transmission par mailing ....
- Un format en répertoire web sur une plateforme / un site dédié, accessible directement ou intégré
au site web de la CC avec une page « répertoire » spécifique.

3/ Uniformiser et renforcer la communication entre les acteurs :

La communication sur la mobilité au sein du site internet de la CCD est incompléte. Un seul renvoi au flyer
Sadnibus, pas de redirection vers les horaires de train, du cars régionaux ...

La communication, proposée par les différents acteurs du territoire et recevant du public, qu’il sagisse des
collectivités territoriales, de Pole Emploi ou de I'Office de Tourisme, doit étre plus importante, qualitative et
unifiée au bénéfice des habitants / touristes.
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Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité
Simple  Complexe n
Technique Financiére Coordination
des acteurs
Acteurs Roles
Réalisation du
co guide/plateforme mobilité
CDO1/Région  Partenaire pour la réalisation
AURA du guide

=€ Colits potentiels

Réalisation par une agence externe pour un
document de type livret : +/- 10 K€
Impression pour distribution : +/- 3 K€
Création d’un site web dédié : +/- 5 K€

Suivi des mesures

- Nombre de guides papiers distribués

- Nombre de téléchargement du guide ou
de connexions sur les pages internet

- Evolution de la fréquentation des services
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Action

11

Créer un répertoire pour rassembler et faire connaitre les offres de mobilité

A Zooms sur des exemples ? n w

Territoire

Type répertoire
Un sommaire
Nombre de pages / format

Présentation du territoire

Offre présentée

Carte de |'offre

Grille / détail des horaires précis

Comparatif (tarif, temps, ...)
entre les modes

Sensibilisation

A qui s’adresser pour en savoir
plus?

Les « plus » du répertoire

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

= o

GUIDE
- dela MOBILITE

sur le

CC du Thouarsais

Livret a imprimer ou télécharger
non
11 pages / format A4

non

Mode actifs, plan vélo & services
associés, TC, TAD, mobilité
inclusive, covoiturage,
carburants alternatifs

Oui (dont plan vélo, plan TC local
et plan avec liaisons extérieures)

Non pour assurer pérennité du
guide

Non
Trés limitée
Oui

(nombreux contacts et renvoi
web)

Quiz « A vous de jouer ! »

» t
%‘ELAMOB&‘T NAIS

CC Riviere Chinon St Benoit
la Forét

Livret a imprimer ou télécharger
non
11 pages / format A4

non

TC, modes actifs, voiture
individuelle, voiture partagée,
stationnement

Oui (mais schématique avec plan
vélo, plan lignes TC)

Non pour assurer pérennité du
guide
Non
Tres limitée

Oui
(nombreux contacts et renvoi
web)

Des zooms & conseils par mode
(comment équiper son vélo ?
Eco-conduite...)
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Guide de

la mobilité
dans le Genevois
francais

Communauté

de communes
du Genevois

GENEVOIS
FRANCAIS _ Genevois

CC du Genevois

Livret a imprimer ou télécharger
non
9 pages / format A4

Oui avec carte de I’offre

Voiture solo pour montrer ses
points négatif, voiture autrement,
TC, modes actifs,

Oui avec un plan de I’offre
multimodale sur une double page

Non pour assurer pérennité du
guide

Oui
Oui

Oui
(nombreux contacts et renvoi web)

Focus sur I'autosolisme et son
co(t, des conseils &
recommandations pour améliorer
sa mobilité.

] anaNe
o o A
wolws  Vedéplacement .

Le Pays d’Alengon

Site internet dédié
Page d’accueil avec menu
8 sous menus
non

Cars & bus, trains, location de 2
roues et voiture, covoiturage,
taxi, acces permis de conduire,
vélo via renvoi sur calcul
d’itinéraire régional

Non — juste plan de I'offre TC

Non renvoi sur autre site alors
que le téléchargement serait aisé

Renvoi sur le calculateur régional
Non

Oui (téléphone conseiller en
mobilité et renvoi web)
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Action
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(] V' 4

Organiser des événements pour sensibiliser aux solutions alternatives de mobilité

AW Objectif
=  Sur la base d’évenements festifs inciter au changement de pratiques modales ;

A Mesures a mettre en place

Ces actions de fond sur la promotion et la sensibilisation peuvent prendre différentes formes :

1/ Organiser un évenement festif grand public et généraliste de type « Féte de la Mobilité » a I'échelle
de la CCD tous les 2 ans lors de la semaine de la mobilité

- Il sagira d’'un moyen de faire connaitre I'offre de mobilité de fagon ludique et de sensibiliser aux
changements de comportement, d’essayer de nouveau modes de déplacements, ....

- L'évenement serait a organiser, tous les deux ans, de maniére tournante sur le territoire.

- De plus, la collectivité pourra sappuyer sur des manifestations locales existantes pour faire
connaitre a cette occasion l'offre de mobilité aux habitants via un stand d’informations, des
animations ludiques (essaie de VAE, balades urbaines en vélo ...).

2/ Poursuivre et amplifier le challenge Mobilité « Au travail, j'y vais autrement » organisé par la Région
Auvergne Rhone-Alpes (sur une journée en juin), il a pour objectif d’encourager et de promouvoir les
alternatives a l'autosolisme lors des trajets domicile-travail, a travers notamment :
- Une promotion du challenge auprés des entreprises ;
- Un témoignage d’une entreprise du territoire déja engagée dans la mobilité durable pour faire
écho ;
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p=item (LA DOMBES

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu de communes

Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité
Simple  Complexe
Technique Financiére Coordination
des acteurs
Acteurs Roles
CCD Coordinateur de I'action

Associations /
entreprises /
commergants /
écoles / habitants
ADEME, CDO1,
Région

Participation aux activités,
promotion

Partenaires techniques
et/ou financiers

:€ Colts potentiels

1. Organisation d’évenement festif suivant
I’ampleur de la manifestation : +/- 15 K€

2. Challenge mobilité : +/- 3 500 € pour la

communication et impression + dotation du

challenge de 5 000 €

3. Programme « Savoir Rouler a Vélo » :

+/- 34 K€ / an pour 20 classes, soit 57 € / éléeve

pour 10h de formation (programme éligible aux

CEE, jusqu’a 50% du co(t des interventions)

4. Programme de remise en selle : si la prise en

charge par la CCD est totale, le colit annuel est

estimé entre 2,5 et 5 K€
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Action

(] V' 4

12 Organiser des événements pour sensibiliser aux solutions alternatives de mobilité

A Mesures a mettre en place

3/ Développer I'apprentissage pour circuler a vélo en toute autonomie et sécurité auprés des scolaires : Suivi des mesures
] ) o o - Nombre d’événements réalisé ;
- Le programme national "Savoir Rouler a Vélo » : destiné aux enfants - Lévolution du nombre de participants a
de 6 a 11 ans, ce dispositif vise a généraliser |'apprentissage du vélo = chaque édition ;
et la formation nécessaire a une réelle autonomie sur la voie WS /7 - Nombre de guides mobilités distribués
publique avec une formation de 10h réparties en 3 étapes et SAV ‘IR R ULER lors des évenements
encadrée par des professionnels. ’ a vélo - Nombre d’éleves/de classes ayant recu
une formation ;
- Nombre de séniors remise en selle ;
- Nombre de vélocar, pédibus mis en
fonctionnement ;

Y '

3

o

- Insuffler des initiatives de pédibus/vélocar a I'échelle des communes : organiser des réunions pour
inciter a ce type démarche, aider a la définition des lignes aupres des collectivités, des écoles, des
parents d’école. Dans un premier temps, expérimenter sur une commune volontaire.

- Des ateliers de pratique du vélo, des ateliers pédagogiques dans le cadre des programmes scolaires - Nombre de participants/entreprises au
et 'obtention de I’ASSR pour des ateliers dans les colléges. challenge

- Ladistribution de kits vélos permettant de sécuriser la pratique (gilets fluos, lumiere, ...).

4/ Organiser des stages « remise en selle » pour les séniors:
- Créer un partenariat avec une association locale pour
remettre en selle les personnes qui souhaiteraient utiliser Ws\{|() 2 ise en selle
leur vélo, mais ne l'utilisent pas par peur de se mettre en
danger. . .
Ce type d’atelier peut s’organiser autour de plusieurs points : ,.9;&»»\‘*
évaluation de I'état du cycle et des équipements de la ’\'ﬂ%
personne, des exercices d’équilibre et de maniabilité, un 4 r’;f , \
accompagnement en situation réelle sur un trajet, un rappel Velocité et Le Vieux Siclou sont I8 pour vous |
du code de la route pour les cyclistes ...

Pour les mesures 3 et 4, I'objectif est de s‘appuyer sur un partenariat avec une association locale pour mettre
en ceuvre de facon opérationnelle le programme d’écomobilité décidé par la CCD.
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Action

Organiser des événements pour sensibiliser aux solutions alternatives de mobilité

N Exemples d’animations

Féte du Vélo a Fontenay-le-Comte

(dép 85— 13 600 habitants)
Au programme :

= Défivélo;

= (Circuit vélo avec accompagnement ;

= Ateliers de réparation de vélos et de
prévention routiére;

= Stand d’informations et de présentation
de l'avancée de I'étude du Schéma
cyclable.

o G? % B pVENDEE w‘dﬂy ;

@g.p DN e AN

Exemple d’atelier de remise en selle sur la CC Pays des Herbiers
(dép 85 — 8 communes - 30 131 habitants)

'association Prévention Routiére 85, en partenariat avec la CIAS du Pays
des Herbiers, organise des initiations au VAE pour circuler en toute sécurité.
Cet apprentissage est gratuit, réservé au plus de 60 ans, résidant sur 'une
des 8 communes.

cccccccccccccccccccccccccccccccccccc

3
uouas}'-
CENTRAL,

ST SAMEDI 21 SEPTEMBRE
0
i’% 14H>20H /J
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Féte de la mobilité a Baume-les-Dames
(dép 25— 5 200 habitants)

Au programme :

= Balades urbaines a vélos ;

= Atelier réparation vélos ;

= Village de la mobilité : simulateurs de
conduite, vélo smoothies, quizz, ... ;

= Tables rondes (« Comment se
déplace-t-on prés de chez nous ?...) ;

= Ciné-cyclo ...

0
2P

PLACE DE L'ABBAYE %

ANIMATIONS  TOUT _ puBLIC
ATELIER REPARATION VELQ
E"g‘im'ﬁ:ﬁ CINE-CYCLO VILLAGE MOBILITE
BALADE URBAINE EN VELO ’
TADOU GRATUIT* j

VALORISETR

=

P ARTAGTER

Val d'ille
Aubignée

Exemple de programme Ecomobilité scolaire
surla CC Val d’llle-Aubigné
(19 communes — 37 482 habitants)

Dans le cadre du programme « Savoir Rouler a Vélo » , destiné aux
enfants de 6 a 11 ans, la CCVIA proposent aux écoles élémentaires de
son territoire, 6 séances d’'une durée 1h30 a 2h afin de généraliser
I'apprentissage du vélo.

Les colts de formation sont prises en charge par 'intercommunalité,
I’ADEME et le programme CEE.
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Action

13

Recruter un(e) chargé(e) de mission mobilité

AW Objectif

=  Mettre en ceuvre de maniéere opérationnelle la stratégie mobilité de la CCD ;

A Mesures a mettre en place

1/ Le Chargé de mission sera I'interlocuteur privilégié aupres des communes, AOM et partenaires
- Dans la conduite et le suivi des actions de I'étude de mobilité car il aura une vision transversale de
I'ensemble des actions liées a la mobilité sur le territoire ;
- Dans la coordination des actions menées aussi bien a I'échelle de la CCD qu’a I'échelle communale.

2/ Quelle(s) mission(s) pour le chargé(e) de mission, en complément de la conduite des actions ?

- Suivi des actions qui ne relevent pas des compétences directes de la CCD ;

- Recherche de leviers financiers et subventions mobilisables ;

-Présence aux temps de concertation des partenaires et acteurs de la mobilité en tant que
représentant de I'intercommunalité ;

- La mise en ceuvre des actions menées parla CDD;

- Veille sur les initiatives de mobilité applicables a la CCD.
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nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn de communes

Planification
Court Moyen Long
terme terme terme
Faisabilité
Simple  Complexe
Technique Financiére Coordination
des acteurs
Acteurs Roles
Maftre d’ouvrage en tant que
CcD c .
recruteur
. Potentiel financeur via des
Région, ADEME

contrats d’aide a I'ingénierie

:€ Colits potentiels

1 ETP soit +/- 35 K€. Possibilité d’aides de
I’ADEME, de la Région selon la fiche de poste et
la contractualisation.

Suivi des mesures

- Nombre d’actions du plan de mobilité
mises en ceuvre

- Participation / coordination des autres
actions
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3. Le schéma directeur
cyclable intercommunal
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Rappel sur les typologies d'aménagement

= Aménager un itinéraire vélo, ce n’est pas réaliser que des pistes cyclables partout !

= |l s’agit d’utiliser le panel d’'aménagement cyclable disponible selon le contexte, le besoin (potentiel) et 'usage !

Trafic (véh./))
A
>
10000 o = = = = = = = = = = = -
1 >
5000 4 == mimjr e e (g e e e e e - -
2000 -
1000 1 S e —~ —~ —~ — — — = — = = = - s s o e o s e - >

Réseau de desserte Réseau intercommunal I

résidentielle

I Zone pacifiée
Route partagée

Réseau de distribution ' Réseau principal urbain

Hiérarchisation

I Fiste cyclable gy réseau vialre

I Voie verte

Bande cyclable

Chaussée a voie

centrale banalisée Réalisation :ITEM 2018
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Pour une liaison intercommunale, il peut s’agir :

De réaliser des
aménagements en site propre
(piste cyclable et voie verte)
ou sur chaussée (bande
cyclable, Chaucidou)

De s’appuyer sur des routes a
tres faible trafic (< 500 véh./))
avec de la simple signalisation

De fermer & la circulation |
certaines petites routes (en
autorisant  seulement Ia
circulation des riverains et
ayant droits) ce qui permet
de créer des quasi-sites
propres sans travaux coliteux.
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Détail des principaux types d’'aménagements cyclables (l)

Aménagement Définition

Remarques et colts Largeur [llustrations

Une voie verte est une route Elles sont principalement implantées hors
exclusivement réservée a la circulation agglomération, par exemple le long d’une route, ou en
La voie des véhicules non motorisés, des piétons milieu urbain sur des voies fermées a la circulation
et des cavaliers. La voie verte n'est motorisée. Entre3et 5m
verte réglementairement ni une véloroute, ni De 60 000 € / km pour le revétement d’un chemin a
une aire piétonne, ni une piste cyclable, ni 500 000 € / km en cas de création ex-nihilo avec gros

L un trottoir. travaux

S

% Elles sont principalement implantées le long des axes

$< de circulation qui accueillent un trafic dense, a vitesse

0 C’est une chaussée, ou une portion de la élevée. Entre 2,50 met 3 m
La piste voirie, réservée exclusivement a la En zone urbaine dense, elles sont généralement en bidirectionnel,
cyclable circulation des cycles et physiquement bilatérales (un sens de chaque c6té de la voirie) pour  entre 1,60 et 2 m en

séparée de la circulation motorisée. permettre des insertions plus simples. unidirectionnel

De 100 000 € / km pour la pose d’une simple bordure a
500 000 € / km en cas de reprise globale de la voirie

Leur implantation ne doit pas mettre en danger le
cycliste (conflits avec le stationnement des véhicules
motorisés), ni les piétons (laisser un espace de

Entre 1,20 et 1,80 m
Surlargeur de 0,5 m

Voie exclusivement réservée aux cycles a
La bande Y

deux ou trois roues sur une chaussée a . . -, i en cas de
cyclable plusieurs voies circulation pi€ton suffisant). stationnement
' De 30 000 € / km pour du simple marquage a 250 000 € longitudinal

/ km en cas de reprise de chaussée

Aménagement sur chaussée

La Chaussée sans marquage axial dont les  Voie a double-sens et a trafic modéré trop étroite pour Largeur des rives -
h PP lignes de rive sont rapprochées de son aménager des bandes cyclables . g . ’
cnaussee a o L , . au moins 1,20 m et
voie axe. Les véhicules motorisés circulent sur  La largeur de la chaussée est comprise entre 6 m et 8 Usau’s 1.80 m pour
une voie centrale bidirectionnelle et les m, et le trafic est inférieur a 5 000 véh/j. ere qas enlcoura per le
centrale cyclistes sur la partie revétue de De 40 000 & 80 000 € / km en cas de reprises mineures Etationnemegnt ) lf” e |
banalisée I'accotement appelée rive. de la chaussée s

Rylse.
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Aménagement

Détail des principaux types d’aménagements cyclables (1)

Définition

Remarques et colts

Illustrations

La zone de
rencontre

La zone 30

La limitation
a 30 km/h

Cohabitation modale

La vélorue

La route
partagée

Ensemble de rues limitées a 20 km/h, qui constitue une zone
affectée a la circulation de tous les usagers.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.

Ensemble de rues limitées a 30 km/h, qui constitue une zone
affectée a la circulation de tous les usagers.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.

Section de rue ou la vitesse est limitée a 30 km/h.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.

Il s’agit de donner une priorité relative aux cyclistes sur le
trafic motorisé. Ainsi, le cycliste se positionne au milieu de la
voie et la voiture reste derriere le cycliste. Pour cela, la

position du cycliste est matérialisée au milieu de la chaussée a

I'aide d’un marquage spécifique constitué de la figurine vélo
et d’un double chevron.

Il s"agit d’'une route a faible trafic ou cohabitent cycliste et
automobile. Pour renforcer la sécurité du cycliste ou
matérialiser une continuité, une signalisation horizontale
rappelle la présence de cyclistes.

Aménagement dans les secteurs ou la fonction
urbaine prime sur la fonction circulatoire (zone
commercante, secteur gare, quartier résidentiel).

Les zones pacifiées s'accompagnent
d’aménagements de pacification : plateaux,
coussins, écluses...

De 5 000 € / km pour une simple signalisation a 500
000 € / km pour une reprise globale de la voirie.

La vélorue s"Taménage en agglomération dans les
rues a trafic modéré ou il n’est pas possible de
réaliser d’autres aménagements. La vitesse doit étre
limitée 30 km/h. De 4 000 € / km pour du simple
marquage a 300 000 € / km en cas de reprise du
revétement et l'installation d’une séparation
centrale de pacification.

Environ 3 000 € / km

Je dépasse

Les routes a acces restreint : ce n’est pas un aménagement cyclable proprement dit, mais pour limiter les colts d’aménagements importants, il est
envisageable de fermer la circulation générale (sauf ayants droits) sur certaines voies. Selon les cas il peut étre intéressant de les dédier essentiellement aux cycles
(acces limiter aux véhicules avec un systeme de barriére, en créant deux impasses de chaque cété, sans possibilité de trajet direct hormis pour les cycles...).

peitem (LA DOMBES
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Méthodologie de chiffrage des itinéraires

Un maillage découpé en trongons, eux-mémes découpés en trongons de voirie...

= 49 itinéraires définis et détaillés en 314 troncons

Pour chacun des trongons, une préconisation a été faite en lien avec le potentiel, le trafic, le profil.

3 trongons de voirie distincts et 3

Exemple : préconisations d’‘aménagement
125
127
126
Aménagement préconisé : Aménagement préconisé : Pistes Aménagement préconisé : Voie
Vélorue cyclables verte

Voie verte

VR Pistes cyclables bilatérales

;;% " : ﬁﬂ};_ = f:i — i : = i‘ i

M e s s . < —
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Trois grandes familles d’'aménagement

Les aménagements en site propre Les aménagements sur chaussée Les aménagements partagés

Piste cyclable, voie verte, ,
route partagée a acceés restreint...

Bande cyclable, chaucidou Zone 30, Zone de rencontre,
Vélorue, double sens cyclable...

La recherche d’un juste milieu entre aménagements adaptés et pragmatisme financier, mais la

nécessité de sécuriser les déplacements sur certains axes induit des investissements lourds.
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Des niveaux d’intervention différenciés sur le maillage

Sur les 244 km projetés :

Type d’opération sur le maillage

3 km s’appuient sur des aménagements
existants ;

77,50 km sont a créer : un nouvel
ameénagement ou une pacification est a
réaliser ;

4 km sont des aménagements existants
mais qui nécessitent une reprise ;

158,50 km nécessitent simplement
I'implantation d’une signalisation et d’un
jalonnement, sans travaux
d’infrastructure ;

Existant
1%
|

A aménager

Type d'opération sur le maillage
Existant

A signaler

== A signaler
=== A reprendre
= A aménager
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La synthese des préconisations d’aménagements

Typologie d‘aménagements sur le maillage
Aménagements Aménagements sur  Aménagements

en site propre chaussée partagés
A -
\
7 R LN
o A e g
'. L g K é 4\_/\/\‘
A~ &
Zone 30 Vélorue  Voie verte ) -
8% 1% 2%  Piste cyclable ’ A J
o 2 -
Chemin 3% o i = l
4% Route a acces restreint
() \
5% A
Double sens cyclable /f
v
etZR Bande cyclable % \\S‘
1% 8% A j-»/
| AR .
) ( X
[ V.
CcvCB
) 12% T .
Route partagée Les préconisations Voirie partagée
56% En site propre Route partagce
——  Chemin c—  ZONE 30
Voie verte e  ZONE de rencontre
Piste cyclable e Double sens cyclable
Route a acces restreint —  Vélorue
Aménag 1ts sur ch
e Bande cyclable
Intersections
cves A Atraiter
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Rappel sur les typologies d'aménagement

= Aménager un itinéraire vélo, ce n’est pas réaliser que des pistes cyclables partout !

= |l s’agit d’utiliser le panel d’'aménagement cyclable disponible selon le contexte, le besoin (potentiel) et 'usage !

Trafic (véh./))
A
>
10000 o = = = = = = = = = = = -
1 >
5000 4 == mimjr e e (g e e e e e - -
2000 -
1000 1 S e —~ —~ —~ — — — = — = = = - s s o e o s e - >

Réseau de desserte Réseau intercommunal I

résidentielle

I Zone pacifiée
Route partagée

Réseau de distribution ' Réseau principal urbain

Hiérarchisation
du réseau viaire

I Fiste cyclable
I Voie verte

Bande cyclable

Chaussée a voie

centrale banalisée Réalisation :ITEM 2018
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Pour une liaison intercommunale, il peut s’agir :

De réaliser des
aménagements en site propre
(piste cyclable et voie verte)
ou sur chaussée (bande
cyclable, Chaucidou)

De s’appuyer sur des routes a
tres faible trafic (< 500 véh./))
avec de la simple signalisation

De fermer & la circulation |
certaines petites routes (en
autorisant  seulement Ia
circulation des riverains et
ayant droits) ce qui permet
de créer des quasi sites
propres sans travaux coliteux.
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Détail des principaux types d’aménagements cyclables ()

Aménagement Définition

Remarques et colts Largeur [llustrations

Une voie verte est une route Elles sont principalement implantées hors
exclusivement réservée a la circulation agglomération, par exemple le long d’une route, ou en
La voie des véhicules non motorisés, des piétons milieu urbain sur des voies fermées a la circulation
et des cavaliers. La voie verte n'est motorisée. Entre3et 5m
verte réglementairement ni une véloroute, ni De 60 000 € / km pour le revétement d’un chemin a
une aire piétonne, ni une piste cyclable, ni 500 000 € / km en cas de création ex-nihilo avec gros

L un trottoir. travaux

S

% Elles sont principalement implantées le long des axes

$< de circulation qui accueillent un trafic dense, a vitesse

0 C’est une chaussée, ou une portion de la élevée. Entre 2,50 met 3 m
La piste voirie, réservée exclusivement a la En zone urbaine dense, elles sont généralement en bidirectionnel,
cyclable circulation des cycles et physiquement bilatérales (un sens de chaque c6té de la voirie) pour  entre 1,60 et 2 m en

séparée de la circulation motorisée. permettre des insertions plus simples. unidirectionnel

De 100 000 € / km pour la pose d’une simple bordure a
500 000 € / km en cas de reprise globale de la voirie

Leur implantation ne doit pas mettre en danger le
cycliste (conflits avec le stationnement des véhicules
motorisés), ni les piétons (laisser un espace de

Entre 1,20 et 1,80 m
Surlargeur de 0,5 m

Voie exclusivement réservée aux cycles a
La bande Y

deux ou trois roues sur une chaussée a . . -, i en cas de
cyclable plusieurs voies circulation pi€ton suffisant). stationnement
' De 30 000 € / km pour du simple marquage a 250 000 € longitudinal

/ km en cas de reprise de chaussée

Aménagement sur chaussée

La Chaussée sans marquage axial dont les  Voie a double-sens et a trafic modéré trop étroite pour Largeur des rives -
h PP lignes de rive sont rapprochées de son aménager des bandes cyclables . g . ’
cnaussee a o L , . au moins 1,20 m et
voie axe. Les véhicules motorisés circulent sur  La largeur de la chaussée est comprise entre 6 m et 8 Usau’s 1.80 m pour
une voie centrale bidirectionnelle et les m, et le trafic est inférieur a 5 000 véh/j. ere qas enlcoura per le
centrale cyclistes sur la partie revétue de De 40 000 & 80 000 € / km en cas de reprises mineures Etationnemegnt ) lf” e |
banalisée I'accotement appelée rive. de la chaussée s

Rylse.
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Aménagement

Détail des principaux types d’aménagements cyclables ()

Définition

Ensemble de rues limitées a 20 km/h, qui constitue une zone
affectée a la circulation de tous les usagers.

La zone de . . :
Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
rencontre . L ey . , . .
sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.
Ensemble de rues limitées a 30 km/h, qui constitue une zone
affectée a la circulation de tous les usagers.
Lazone 30 Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,

Cohabitation modale

La vélorue

La

partagée

La limitation
a 30 km/h

sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.

Section de rue ou la vitesse est limitée a 30 km/h.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes,
sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du
pouvoir de police.

Il s’agit de donner une priorité relative aux cyclistes sur le
trafic motorisé. Ainsi, le cycliste se positionne au milieu de la
voie et la voiture reste derriere le cycliste. Pour cela, la
position du cycliste est matérialisée au milieu de la chaussée a
I'aide d’un marquage spécifique constitué de la figurine vélo
et d’un double chevron.

Il s"agit d’'une route a faible trafic ou cohabitent cycliste et
automobile. Pour renforcer la sécurité du cycliste ou
matérialiser une continuité, une signalisation horizontale
rappelle la présence de cyclistes.

route

Remarques et colts [llustrations

Aménagement dans les secteurs ou la fonction
urbaine prime sur la fonction circulatoire (zone
commercante, secteur gare, quartier résidentiel).

Les zones pacifiées s'accompagnent
d’aménagements de pacification : plateaux,
coussins, écluses...

De 5 000 € / km pour une simple signalisation a 500
000 € / km pour une reprise globale de la voirie.

La vélorue s"Taménage en agglomération dans les
rues a trafic modéré ou il n’est pas possible de
réaliser d’autres aménagements. La vitesse doit étre
limitée 30 km/h. De 4 000 € / km pour du simple
marquage a 300 000 € / km en cas de reprise du
revétement et l'installation d’une séparation
centrale de pacification.

Je dépasse

Environ 3 000 € / km

Les routes a acces restreint : ce n’est pas un aménagement cyclable proprement dit, mais pour limiter les colts d’aménagements importants, il est
envisageable de fermer la circulation générale (sauf ayants droits) sur certaines voies. Selon les cas il peut étre intéressant de les dédier essentiellement aux cycles
(acces limiter aux véhicules avec un systeme de barriére, en créant deux impasses de chaque cété, sans possibilité de trajet direct hormis pour les cycles...).

LA DOMBES
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Méthodologie de chiffrage des itinéraires

Un maillage découpé en trongons, eux-mémes découpés en trongons de voirie...

= 49 itinéraires définis et détaillés en 314 troncons

Pour chacun des trongons, une préconisation a été faite en lien avec le potentiel, le trafic, le profil.

3 trongons de voirie distincts et 3

Exemple : préconisations d’‘aménagement
125
127
126
Aménagement préconisé : Aménagement préconisé : Pistes Aménagement préconisé : Voie
Vélorue cyclables verte

Voie verte

VR Pistes cyclables bilatérales

;;% " : ﬁﬂ};_ = f:i — i : = i‘ i

M e s s . < —
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Trois grandes familles d’'aménagement

Les aménagements en site propre Les aménagements sur chaussée Les aménagements partagés

Piste cyclable, voie verte, ,
route partagée a acceés restreint...

Bande cyclable, chaucidou Zone 30, Zone de rencontre,
Vélorue, double sens cyclable...

La recherche d’un juste milieu entre aménagements adaptés et pragmatisme financier, mais la

nécessité de sécuriser les déplacements sur certains axes induit des investissements lourds.
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Des niveaux d’intervention différenciés sur le maillage

Sur les 244 km projetés :

Type d’opération sur le maillage

3 km s’appuient sur des aménagements
existants ;

77,50 km sont a créer : un nouvel
ameénagement ou une pacification est a
réaliser ;

4 km sont des aménagements existants
mais qui nécessitent une reprise ;

158,50 km nécessitent simplement
I'implantation d’une signalisation et d’un
jalonnement, sans travaux
d’infrastructure ;

Existant
1%
|

A aménager

Type d'opération sur le maillage
Existant

A signaler

== A signaler
=== A reprendre
= A aménager

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final 139



La synthese des préconisations d’aménagements

Typologie d‘aménagements sur le maillage
Aménagements Aménagements sur  Aménagements

en site propre chaussée partagés
A -
\
7 R LN
o A e g
'. L g K é 4\_/\/\‘
A~ &
Zone 30 Vélorue  Voie verte ) -
8% 1% 2%  Piste cyclable ’ A J
o 2 -
Chemin 3% o i = l
4% Route a acces restreint
() \
5% A
Double sens cyclable /f
v
etZR Bande cyclable % \\S‘
1% 8% A j-»/
| AR .
) ( X
[ V.
CcvCB
) 12% T .
Route partagée Les préconisations Voirie partagée
56% En site propre Route partagce
——  Chemin c—  ZONE 30
Voie verte e  ZONE de rencontre
Piste cyclable e Double sens cyclable
Route a acces restreint —  Vélorue
Aménag 1ts sur ch
e Bande cyclable
Intersections
cves A Atraiter
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Méthodologie de chiffrage des aménagements et des itinéraires

Sur la base des aménagements envisagés sur chaque trongon de voirie :
=  Un chiffrage estimatif par ratio de chaque trongon ... ;

= .. décliné selon I'importance de l'intervention (ex-création d’une voie verte sur un chemin existant, sur
accotement....) ;

Le co(t par itinéraire est la somme de chaque trongon et des intersections.

Colts par ratio au metre linéaire pour les différents types d'aménagement (linéaire et
franchissement) ou a I'unité pour certains éléments (écluse, plateau piéton positionnés sur

le linéaire, ...)

Intégration des colts de traitement de 21 intersections délicates (marquage dans giratoire,
création d’un flot central...)

Colt de jalonnement
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Le jalonnement des itinéraires

Obijectifs :
=  Guider le cycliste tout au long de son parcours sur des itinéraires adaptés et [canoucne Edd
Sécurises ;
=  Mettre en valeur les infrastructures réalisées. L150mm 200 VILLE 15 4\ Dv43

600.1 200

Panneau de pré-signalisation

Les clés d’un jalonnement efficace :

»  Uniformité et homogénéité des panneaux ;

=  Simplicité et pertinence des mentions jalonnées ;
= Visibilité des panneaux sur le réseau ;

=  Continuité des itinéraires.

= | =
Cibler les besoins des habitants et touristes : 2o || PEEM AN ovae Dv 2fe
= Les principaux pOles générateurs (gares, établissements scolaires, équipements = =
sportifs, zones d’activités, centre-ville...) ; : 3o|uo '
= Les distances a parcourir pour les liaisons intercommunales et si possible les
temps de parcours qui ont une valeur communicative forte pour les non-initiés Panneau simplifié (hors agglomération)
Préconisations pour la mise en ceuvre opérationnelle :
= Privilégier les panneaux de position pour utiliser au maximum les mats .,} Villars-les-Dombes 0.9
existants ; (d Gare 0,4
= Les panneaux de pré-signalisation ne sont utiles que pour les carrefours Panneau de position indiquant des péles
complexes et/ou saturés en nombre de panneaux ; générateurs

= Hors agglomération, des panneaux simplifiés sont suffisants pour matérialiser la
continuité de l'itinéraire ;

Un codt total du jalonnement estimé a 138 000 € pour 'ensemble du schéma.
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Zoom sur les franchissements de la D1083

La D 1083 constitue une véritable coupure avec un niveau de trafic

situé entre 9 900 et 11 400 véh./j en moyenne.

= 9 franchissements en lien avec le maillage du schéma cyclable
sont identifiés.

= Une sécurisation importante sera a réaliser dans les zones
non urbaines pour la traversée, impliquant des co(ts parfois
élevés :

= 7 traversées sont répertoriées en zone urbaine et seront
traitées et seront sécurisées grace a des
aménagements réduisant les vitesses (passages
surélevés, zone de modération de vitesse ...). Le projet
de Saint-Paul-de-Varax a été pris en compte.

= 2 traversées en zone non urbaine situées a Marlieux et
Villars-les-Dombes : la sécurisation passera par la
création d’un Tlot central afin de réaliser une traversée
en deux temps.
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Le chiffrage global du Schéma Cyclable de la Dombes

Global Maillage validé Maillage ajouté par le BE

Aménagement du linéaire 16,85 M€ 15,10 M€ 1,75 M€
Traitement des intersections X 156 000 € 94 500 € 61 150 €
Installation du jalonnement ¢ 134 000 € 126 000 € 8 000 €
Longueur 244 km 232 km 12 km
17,14 M€
1/-20% - e e
sur 10 ans 1,71 M€/ an Hors codts d’acquisitions fonciéres et colit des études
sur 15 ans 1,15 M€/ an

Entretien : +/- 320 000 k€ / an a terme
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La mise en ceuvre opérationnelle du schéma

= La réalisation du Schéma Directeur Cyclable de la Dombes est portée par la CCD. Ce document n’a pas de caractére
opposable, d’obligation de réalisation ...

= La mise en ceuvre opérationnelle du schéma fera appel :

= A la compétence voirie pour la réalisation des aménagements, actuellement partagée entre les communes et le
département pour l'essentiel.

= Un travail collaboratif avec les gestionnaires de voiries.

= La CCD doit définir son role d’intervention, différents niveaux sont possibles : simple role de sensibilisation, réle
d’ingénierie, intervention financiére, prise de compétence sur certaines voies identifiées comme relevant de
I'intérét communautaire ...

La fiche action sur la mise en ceuvre opérationnelle du schéma cyclable intercommunal détaille les différents niveaux
d’interventions possibles p 81.

Détail des préconisations - .. , et
. ] Lineaire (aménagement +
avec intersection : )
intersection)
Hors zone agglomérée 199 km 14,50 M€
En zone agglomérée 45 km 2,50 M€
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Proposition de hiérarchisation du maillage

Hiérarchisation du réseau

Trois types de hiérarchisation du maillage
peuvent-étre définis :
» Maillage a vocation « utilitaire » pour
des déplacements domicile/travail ;
* Maillage exclusivement de loisirs ;
= Maillage a vocation mixte accueillant
des déplacements du quotidien,
domicile/travail mais pouvant accueillir ;
une vocation de loisir en complément. p

L'Abergement-
Domierely\ Eracnsn

Sgint;Trivier-
sur-Moignans

. Villette-
_sur-Ain

Chatillon-

Hiérarchisation du réseau
eAndrey

== \Maillage domicile <> travail
=== Maillage mixte
= \aillage de loisirs

Source: IGN BDTopo 2022 - INSEE 2019/ Réalisation ;: ITEM 2023
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Programmation du maillage

Proposition de priorisation des itinéraires

Afin d’afficher un plan pluriannuel d’investissement,

il est nécessaire d’établir une feuille de route afin de
planifier la mise en ceuvre du SDC.

,,,,,

Cette priorisation/programmation reste délicate,
indicative au regard :
= Des logiques distinctes selon les acteurs ;
= Et des priorités qui peuvent évoluer selon les
opportunités de chacun (financiéres, projet
urbain ...).

La priorisation établie, reste une proposition du bureau
d’études basée sur le potentiel d'usagers attendus.

Priorisation du maillage

Niveau 1
s Niveau 2

Niveau 3

Source : IGN BDTopo 2022 - INSEE 2019 / Réalisation : ITEM 2023

m En agglomération Hors-agglomération
Priorisation

1 : Court terme (0-5 ans) 85 km 5,60 M€ 24 km 1,60 M€ 61 km 4 M€
2 : Moyen terme (5-10 ans) 94 km 5,82 M€ 14 km 620 000 € 80 km 5,20 M€
65 km 5,72 M€ 8 km 560 000 € 57 km 5,16 M€
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Détail des colts par itinéraire (l)

n Itinéraire

10
11

12

13

ccccccc

Chatillon-sur-Chalaronne <> Saint-
Trivier-sur-Moignans via Baneins
Chatillon-sur-Chalaronne <>
Chaneins
Chatillon-sur-Chalaronne <> Saint-
Trivier-sur-Moignans via Relevant
Chatillon-sur-Chalaronne <> Villars-
les-Dombes via I'Ain a Vélo
Chatillon-sur-Chalaronne <>
Romans

Chatillon-sur-Chalaronne <>
Sulignat via Neuville-les-Dames

Chatillon-sur-Chalaronne <>
L'Abergement-Clémenciat

Chatillon-sur-Chalaronne <>
Dompierre-sur-Chalaronne

Chaneins <> Saint-Trivier-sur-
Moignans
Romans <> Condeissiat

Romans <> Saint-Paul-de-Varax

Saint-Paul-de-Varax <> Saint-Nizier-
le-Désert

Saint-Nizier-le-Désert <> Le Plantay

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Linéaire
9,42
9,36
9,54

16,60
8,58
11,89

6,52

5,84

4,63

5,98
8,91

4,79

5,94
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289 000 €

1441000 €

88 000 €

92 000 €

246 000 €

809 000 €

109 000 €

33000 €

1390000 €

106 000 €
3263000 €

72000 €

13 000 €

47 600 €

47 600 €

1700 €

1400 €

1200€

600 €

11600 €

2400 €

0€

0€
0€

0€

0€

Colts

5100 €

5400 €

6700 €

8800 €

5600 €

5100 €

4300 €

2900 €

2500 €

2600 €
3700 €

2300 €

2200 €

Aménagement Intersection Jalonnement Total

341700 €

1494000 €

96 400 €

102 200 €

252 800€

814700€

124900 €

38300€

1392500€

108 600 €
3266700€

74 300 €

15200€
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Détail des colits par itinéraire (1)

n Itinéraire

15

16

17

18

19

20

21

22

23
24

25

26

ccccccccc

......

Saint-Nizier-le-Désert <>
Versailleux
Saint-Nizier-le-Désert <>
Chalamont via la D70a
Chalamont <> Le Plantay

Chalamont <> Crans
Crans <> Chatillon-la-Palud
Chatillon-la-Palud <> Villette-sur-

Ain
Villars-les-Dombes <> Le Plantay

Villars-les-Dombes <> Versailleux

Villars-les-Dombes <> Pérouges via
I'Ain a Vélo

Le Plantay <> Ain a vélo

Le Plantay <> Abbaye de Notre-
Dame des Dombes

Sandrans <> Saint-Germain-sur-
Renon via La-Chapelle-du-Chatelard

Saint-Germain-sur-Renon <>
Marlieux

uuuuuuuuuuuuuuuuuu

Linéaire
9,28
6,99
7,33
5,08
7,17

3,51

6,69

8,72

10,30

4,64
2,07

6,62

2,20
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Colts

14 000 €

99 000 €

274 000 €

114000 €

345000 €

259000 €

30000 €

33000 €

118 000 €

7000 €
3000 €

34000 €

10 000 €

0€

0€

0€

0€

0€

0€

0€

15900 €

0€
0€

900 €

0€

3600 €

2800 €

3500 €

4200 €

4500 €

5300 €

4400 €

5500 €

4400 €

1700 €
1000 €

3300 €

900 €

17600 €

101800 €

277500 €

118200€

349500 €

264300 €

34400 €

38500 €

138300 €

8700€
4000€

38200€

10900 €
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Détail des colts par itinéraire (lll)

N° Itinéraire Linéaire

27 Marlieux <> Le Plantay 5,08 251 000 € 2000 € 3100 € 256 100 €
28 Villars-les-Dombes <> Bouligneux 5,64 296 000 € 10700 € 3100€ 309800 €
29 Villars-les-Dombes <> Lapeyrouse 5,99 706 000 € 10 700 € 3700 € 720400 €
30 Villars-les-Dombes <> Birieux 6,27 367 000 € 0€ 4000 € 371000€
31 Saint-Marcel <> Birieux 4,28 6 000 € 0€ 1900 € 7900€
3y Saint-Marcel <> Saint-André-de- 3,33 628 000 € 0€ 3500 € 631500 €

Corcy

33 Saint-André-de-Corcy <> Monthieux 5,09 61 000 € 0€ 3400 € 64 400 €
34 Saint-André-de-Corcy <> Mionnay 5,57 185 000 € 1500 € 3000¢€ 189500 €
35 Mionnay Gare 1,56 71000 € 1500 € 2300 € 74 800 €
36 Saint-André-de-Corcy Gare 2,16 129 000 € 4500 € 3200€ 136 700 €
37 Saint-Marcel Gare 0,69 1000 € 0€ 1000 € 2000€
38 Marlieux Gare 0,93 39000 € 0€ 1000 € 40000 €
39 Saint-Paul-de-Varax Gare 0,95 12 000 € 0€ 1400 € 13400€
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Détail des colits par itinéraire (IV)

Colts

Itinéraire Linéaire
Aménagement Intersection Jalonnement Total

4o Chaleins <>Saint-Etienne -sur- 5,04 1041 000 € 3100 € 1044100 €
Chalaronne via Valeins

g i O s 3,48 1302000 € 0€ 1500 € 1303 500€
Trivier-sur-Moignans

Dompierre-sur-Chalaronne <>

42 . . 1,25 84 000 € 0€ 1200€ 85200 €
Saint-Etienne-sur-Chalaronne

43 Chatillon-la-Palud <> Ambérieu-en- 0,80 56000 € 0€ 700 € 56700 €
Bugey

44 Birieux <> Montluel 2,67 179 000 € 0€ 1000 € 180000 €

45 Trévoux<>Montluel via Saint- 6,54 864 000 € 1500 € 3700 € 869 200 €
André-de-Corcy

46 Civrieux <> Gare de Mionnay 4,41 115000 € 0€ 1500 € 116500 €

47 Mionnay <> Les Echets 4,28 1925000 € 53 500 € 1400 € 1979900 €

48 Saint-Olive <>Ambérieux-les- 171 15 000 € 0€ 900 € 15900 €

Dombes
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1. Chatillon-sur-Chalaronne <> Saint-Trivier-sur-Moignans via Baneins

Reldyant
\

‘,‘.‘/ o \:.
\ Sealnd
Ve = Légende BB Données chiffrées
—"“ mct
A
// st A\ Intersections & traiter Longueur totale 9.42 km
R e b, Travaux réalisés Dont existant : - /d signaler - 7.39 /4 reprendre - 0.52/d
/ ' - aménager: 1.52 km/ Terminé : - km
{ { — Bande cyclable
' : A Saint-Trivier-sur-Moignans
’ B2 - ; int !
" R ) Al Chemin Communes Chaétillon-sur-Chalaronne,
NG s < concemées .
\/ ‘! A b — CVCE Relevant, Baneins
: ’J : (A Le Double sens cyclable ggm [estam t 288 503€ @
= Piste cyclable amenagements
Route partagée Dont communal - 47 330 € /intercommunal - 241 173 €
— Route partagée 30 km/h F:gﬂt res?am des 47600 @
— Route partagée 4 accés restreint intersections
— Vélorue _Cout restant de 5090£@
. jalonnement
Voie verte
— Zone 30 Dont communal - 1 920 €/intercommunal - 3 170 €
Coit restant GLOBAL 341194 €

— Zone de rencontre
Colt entretien annuel 7 224 €lan

Coiit métre linéaire 36,2 €ml @
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2. Chatillon-sur-Chalaronne <> Chaneins

y U e ' !
Chalmon}éj b
+ K
{
\
\
p— bi N
N ‘\
N e Clémenciat H
ra = [ ;
(9] v /
’ ’
t’ l‘
: /
15 ,/ 'l
e e o - !
2 &7 e y
) N A
2 s i

Valeins

l” ‘\
L5 Y N A
b | S H
| 7 \
s 1
> \
o \
\E Reldyant = Légende B3 Données chiffrées

~
0
S
'; A\ Intersections 4 traiter Longueurtotale 9.36 km
/,’ & Travaux réalisés Dont existant : - /& signaler : 3.15/d reprendre - 0.52 /4
~ / amenager | 3.69 km/ Terminé . - km
R ( I c Valeins, Chaneins, Chitil
S Leaflet | CartoDE o ) ommunes aleins, Chaneins, Chétillon-sur-
. ! Chemin concemées Chalaronne, Relevant, Baneins
— CVCB

Colit restant

Double sens cyclable d'aménagements

1399480€£ @

= Piste cyclable

Dont communal - 60 383 €/ intercommunal . 1 338 898 €
Route partagée

Colt restant des

= Route partagée 30 km/h intersections 47600€0@
— Route partagée & accés restreint -
] Colit restant de 5435€@
— Vélorue jalonnement
Voie verte Dont communal : 2 389 €/ intercommunal : 3 046 €
— Zone 30

Cout restant GLOBAL 1452515€
— Zone de rencontre

Colt entretien annuel 26 228 €/an

Colt métre lingaire 155,2 €iml @
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3. Chatillon-sur-Chalaronne <> Saint-Trivier-sur-Moignans via Relevant

= Légende BB Données chiffrées

/
e/ A\ Intersections & traiter Longueur totale 9.54 km
A, Travaux réalisés Dont existant : -/ & signaler : 8.88/4 reprendre - -/ &
é aménager: 0.66 km/ Terminé : - kim
— Bande cyclable
Saint-Trivier-sur-Moignans,
= Chemin Communes .
concermnées Chatillon-sur-Chalaronne,
r — CVCB Relevant
Double sens cyclable Coilt restant
S 8T6OT£ 0
— Piste cyclable damenagements
Route partagée Dont communal : 81 134 €/intercommunal : 6 543 €
— Rout rtagée 30 km/h i
oute partagee F:?Ut re;?ant des 1700£@
=— Route partagée & accés restreint Interseclions
— Vélorue _Cout restant de 6661€@
. jalonnement
Voie verte
— Zone 30 Dont communal - 4 502 €/intercommunal - 2 159 €
= Zone de rencontre Coit restant GLOBAL 96 058 €

Colt entretien annuel 752 €lan

Coilt métre linéaire 10,1 €ml @
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4. Chatillon-sur-Chalaronne <> Villars-les-Dombes via I'Ain a Vélo
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— Route partagée & acceés restreint INtersections
— Vélorue _Cout restant de 8830@
. jalonnement
Voie verte
— Zone 30 Dont communal . 3 327 € /intercommunal . 3 303 €
=— Zone de rencontre Coit restant GLOBAL 102 074 €
Colt entretien annuel 10 042 €/an
Colt métre linéaire 6,1 €ml@
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5. Chatillon-sur-Chalaronne <> Romans
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BB Données chiffrées

Longueur totale 8.58 km

Dont existant - -/ a signaler - 6.21 /& reprendre - -/ &
amenager - 2.38 km/ Terminé - - km

Communes Chaétillon-sur-Chalaronne, Saint-
CONCemeées Georges-sur-Renon, Romans
Codt restant 245797€ @

d'aménagements

Dont communal - 236 488 €/ intercommunal - 9 309 €

Colt restant des
intersections 1200€ @

_Cout restant de 5615€@
jalonnement

Dont communal - 3 5367 €/intercommunal - 2 048 €

Coiit restant GLOBAL 252 612 €

Colt entretien annuel 8 083 €lan

Colt métre linéaire 294 €ml @
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6. Chatillon-sur-Chalaronne <> Sulignat via Neuville-les-Dames
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peitem (LA DOMBES

CONSEIL EN MOBILITE communauté de communes

B8 Données chiffrées

Longueur totale 11.93 km

Dont existant : - /& signaler - 9.23 /8 reprendre - - /8
aménager  2.70 km / Terminé : - km

Sulignat, Chatillon-sur-

Communes ;

concemées Chalaronne, Romans, Neuville-les-
Dames

Colt restant 815175€@

d'aménagements

Dont communal - 36 250 €/ intercommunal : 778 925 €

Codt restant des

intersections 600€@

Codt restant de

jalonnement 51960

Dont communal - 1 613 €/intercommunal - 3 581 €

Coiit restant GLOBAL 820 971 €

Colt entretien annuel 13 384 €/an

Colt métre linéaire 68,8 €ml @
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7. Chatillon-sur-Chalaronne <> L'Abergement-Clémenciat
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= Légende

A\ Intersections 4 traiter
A, Travaux réalisés
= Bande cyclable

= Chemin

= CVCB
Double sens cyclable

= Piste cyclable

BB Données chiffrées

Longueur totale 6.52 km

Dont existant - 0.02 /& signaler - 4.89/a reprendre - 0.29/8
aménager 1.31 km/ Terminé : - km

. Chaétillon-sur-Chalaronne,
Gommunes concemees L'Abergement-Clémenciat

Codt restant
d'aménagements 2962360

Dont communal - 90 712 € /intercommunal : 205 524 €

VILARDY
Route partagée .
parag Coitrestant des 1600€@
— Route partagée 30 km'h intersections
— Route partagée a accés restreint -
F:out restant de 1275€@
jalonnement

Dont communal - 2 724 €/intercommunal - 1 5351 €

— Vélorue
Voie verte
 Zone 30 Coilt restant GLOBAL 312 111 €
= Zone de rencontre B X
Codt entretien annuel 5936 €/an
Colt métre linéaire 481 €ml @
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8. Chatillon-sur-Chalaronne <> Dompierre-sur-Chalaronne
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BB Données chiffrées

Longueur totale 5.84 km

Dont existant - - /& signaler - 5.02 /& reprendre - -/a
aménager: 0.82 km / Terminé : - km

Chaétillon-sur-Chalaronne,
L'Abergement-Clémenciat,
Dompierre-sur-Chalaronne, Baneins

Communes
concemées

Codt restant

d'aménagements 33020€0

Dont communal : 25 497 € /intercommunal : 7 523 €

Codt restant des

intersections 24000

Colt restant de

jalonnement 2880€0

Dont communal © 1 234 €/intercommunal - 1 635 €

Coit restant

GLOBAL 38309¢€

Codt entretien

3 495 €lan
annuel

Coit métre linéaire 6,6 €/ml@

159



9. Chaneins <> Saint-Trivier-sur-Moignans
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Double sens cyclable
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— Route partagée a accés restreint
— Vélorue
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BB Données chiffrées

Longueur totale 4.63 km

Dont existant - - /& signaler - 0.47 /& reprendre - - /&
aménager : 4.16 km/ Terminé : - km

Communes concemées Sa|nt-Tr|V|er-sur-Mmgnans.
Chaneins

Colit restant
d'aménagements 1390021€0

Dont communal - 46 508 €/intercommunal - 1 343 513 €

Colit restant des
intersections 0€0

Colt restant de jalonnement 2524€@

Dont communal - 1 276 €/ intercommunal - 1 249 €

Coiit restant GLOBAL 1392546 €
Colit entretien annuel 14 662 €/an
Coit métre linéaire 300,5€ml @
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10. Romans <> Condeissiat
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11. Romans <> Saint-Paul-de-Varax
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BB Données chiffrées

Longueur totale 8.91 km

Dont existant © 0.04 /& signaler : 0.12 /& reprendre - - /&
aménager ' 8.75 km / Terminé - - km

Communes Romans, Saint-Paul-de-Varax,
concemées Saint-André-le-Bouchoux

Colt restant

d'aménagements 3262573€0@

Dont communal | 9 244 € /intercommunal © 3 233 330 €

Colt restant des

intersections 0€@

Colt restant de

jalonnement 37020

Dont communal - 986 €/ intercommunal - 2 723 €

Coit restant GLOBAL 3 266 282 €

Colt entretien annuel 33 030€/an

Coilt métre linéaire 368,1€ml@
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12. Saint-Paul-de-Varax <> Saint-Nizier-le-Désert
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13. Saint-Nizier-le-Désert <> Le Plantay
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BB Données chiffrées

Longueur totale

5.94 km

Dont existant - -/ a signaler: 5.70/ & reprendre - -/ &
aménager: 0.24 km/ Terminé : - km

Communes concemées

Saint-Nizier-le-Désert, Le
Plantay

Colt restant
d'aménagements

13032€@

Dont communal - 4 489 €/ intercommunal - 8 544 €

Colt restant des intersections

0£@

Colt restant de jalonnement

2246€0©

Dont communal - 366 €/intercommunal - 1 580 €

Coit restant GLOBAL 15278 €
Colt entretien annuel 2 673 €lan
Coilt métre linéaire 2,6€m @
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14. Saint-Nizier-le-Désert <> Versailleux

N,
\
\
\
1
\
\
\
N
’
]
i
’
e
/
7

~
N

rn
La

Sysm—

\
frg e

\ Le Phy

—__ =Llégende

A\ Intersections 3 traiter
i, Travaux réalizés
— Bande cyclable

== Chemin

— CVCB

\
L
" P gSan Double sens cyclable

— Piste cyclable
Route partagée
— Route partagée 30 km/h
— Route partagée & accés restreint
— Vélorue
Voie verte
= Zone 30

— Zone de rencontre

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

peitem (C)LADOMBES
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BB Données chiffrées

Longueur totale 9.28 km

Daont existant - - /& signaler : 9.28 /8 reprendre -/ &
aménager - km/ Terming ;- km

. Chalameont, Saint-Nizier-le-
Communes concermnées . i
Désert, Versailleux

Colt restant
d'aménagements 14142€0

Dont communal - 910 € /intercommunal - 13 232 €

Colt restant des
intersections 0€0
Qout restant de 350420
jalonnement

Dont communal - 683 € /intercommunal - 2 311 €

Coiit restant GLOBAL 17736 €

Coit entretien annuel 4174 €lan

Colt métre linéaire 1,9 €ml @
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15. Saint-Nizier-le-Désert <> Chalamont via la D70a
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BB Données chiffrées

Longueur totale 6.99 km

Dont existant -/ & signaler : 5.73/& reprendre - -/ &
aménager: 1.25 km/ Terminé : - km

Communes concernses CI]aIamont, Saint-Nizier-le-
Désert

Colt restant

d'aménagements 98823€@

Dont communal - 33 709 €/intercommunal - 65 114 €

Colt restant des
intersections 0€0

Colt restant de jalonnement 2826€@

Dont communal - 667 €/intercommunal - 2 136 €

Coiit restant GLOBAL 101 649 €
Colt entretien annuel 5673 €lan
Colt métre linéaire

14,6 €ml @
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16. Chalamont <> Le Plantay
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B Données chiffrées

Longueur totale 7.33 km

Dont existant - -/ & signaler - 5.91 /& reprendre --/a
amenager : 1.42 km/ Terming : - km

Communes concermées Chalamant, Versailleux, Le
Plantay

Colt restant

d'aménagements 274315€0

Dont communal : 49 236 €/intercommunal : 225 079 €

Coilt restant des
intersections 0€0

Coltrestant de jalonnement 3454€@

Dont communal - 1 325 €/ intercommunal - 2 129 €

Coit restant GLOBAL 27T 769 €
Codlt entretien annuel 6 921 €/an
Colt métre linéaire 37.9€m @
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17. Chalamont <> Crans

BB Données chiffrées
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Longueur totale 5.08 km

Dont existant : - /8 signaler : 293/ & reprendre - -/ 8
ameénager: 2.15 km/ Terminé : - km

Communes concemeées Chalamont, Crans

Codt restant daménagements 1M4009€ 0

Dont communal : 109 637 €/ intercomimunal - 4 402 €

Colt restant des intersections 0£0©

Caolt restant de jalonnement 418T€0O

Dont communal : 3 218 €/ intercommunal : 965 €

Coit restant GLOBAL 18 286 €
Codlt entretien annuel 3 855 €lan
233€ml @

Colt métre linéaire
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18. Crans <> Chatillon-la-Palud

Etang Lecheres

LE BOURG

LES CROIX Chat

al

/
Erang de Jua Crofx
v

MEREAU g
= Légende

A\ Intersections 3 trater

SFeS ¢
A, Travaux réalisés

MAS BOUCHER
— Bande cyclable
== Chemin
— CWCB
Double sens cyclable
= Piste cyclable
Route partagée
= Route partagée 30 km/h
— Route partagée & accés restreint
— Vélorue
Voie verte
— Zone 30

— Zone de rencontre

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

BB Données chiffrées

Longueur totale 747 km

Dont existant - - /& signaler  3.45/ & reprendre - 1.95/8
aménager - 1.76 km / Terminé - - ki

Communes concemeées E;?::'Chmmon'la'

Co0t restant d'aménagements 345152€ 0

Dont communal - 62 378 € /intercommunal - 282 773 €

Coitrestant des intersections UE : ]

Coilt restant de jalonnement 4500€ 0

Dont communal : 2 736 €/intercommunal - 1 764 €

Coit restant GLOBAL 349 652 €
Coilt entretien annuel 10 545 €/an
Colt métre linéaire 48,8 €£iml @
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19. Chatillon-la-Palud <> Villette-sur-Ain

ulv
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A\ Intersections a traiter
8% A, Travaux réalisés
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= Chemin
— CvCB

Double sens cyclable
= Piste cyclable

Route partagée
=— Route partagée 30 kmih
— Route partagée & accés restreint
— Vé&lorue

Voie verte
= Zone 30

— Zone de rencontre
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BB Données chiffrées

Longueur totale 3.51 km

Dont existant : - /& signaler : -/ & reprendre : -/ a aménager:
3.51 km / Terminé : - km

Villette-sur-Ain, Chatillon-la-

Communes concermeées
Palud

Colt restant

d'aménagements 258856 €@

Dont communal © 247 431 €/intercommunal - 11 423 €

Colt restant des
intersections 00

Colt restant de jalonnement 526T€@

Dont communal - 5 022 € /intercommunal - 245 €

Coit restant GLOBAL 264123 €
Colt entretien annuel 11 061 €lan
Colt métre linéaire 75,2€ml @
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20. Villars-les-Dombes <> Le Plantay
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BB Données chiffrées

Longueur totale 6.69 km

Dont existant : 0.53 /& signaler : 5.36/a reprendre - -/ &
aménager : 0.60 km/ Terminé : - km

Communes concernées Villars-les-Dombes, Le
Plantay

Colt restant daménagements 20 790€@©

Dont communal - 22 363 €/ intercommunal - 7 227 €

Colt restant des intersections 0€@

Colt restant de jalonnement 4396€0

Dont communal - 2 806 €/ intercommunal - 1 390 €

Coit restant GLOBAL 34186 €
Colt entretien annuel 6 375 €/an
Coilt métre linéaire 5,6 €ml @
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21. Villars-les-Dombes <> Versailleux
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BB Données chiffrées

Longueur totale 8.72 km

Dont existant  0.53 /& signaler - 748/ & reprendre - -/ &

aménager: 0.70 km / Terminé : - km

Villars-les-Dombes,

Communes concernees ’
Versailleux, Le Plantay

Codt restant

d'aménagements 3019€@

Dont communal - 23 236 € /intercommunal - 9 783 €

Colt restant des
intersections 0ce

Colt restant de

jalonnement 5451€0@

Dont communal - 3 299 €/ intercommunal - 2 152 €

Coiit restant GLOBAL JB4MME
Codlt entretien annuel 7 290 €/an
Colt métre linéaire 4,7 €m @
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22. Villars-les-Dombes <> Pérouges via I'Ain a Vélo

= Légende BB Données chiffrées
A\ Intersections  traiter Longueur totale 11.20 km
4, Travaux réalisés Dont existant - -/ & signaler: 7.76/& reprendre - 2. 11/a

aménager - 1.33 km / Terminé : - km

— Bande cyclable
Villars-les-Dombes,

— Chemin Communes concermnées Versailleux
— CWCB .
Coit restant
‘\I 'i iy Double sens cyclable d'aménagements 1184000
+ \ — Piste cyclable Dont communal : 15 475 €/ intercommunal - 102 935 €
o Route partagée R - -
- N \\ ; partag Coit restant des intersections 15 900€@
\ Etongss — Route partagée 30 km/h
ra N — Route partagée & accés restreint Coit restant de jalonnement 4421€@
[
\ 7\ — Dont communal - 928 €/ intercommunal - 3 492 €
i \ LES ETRETS elorue
{,«\,,\__ \ c Voie verte Coiit restant GLOBAL 138730€
b \ 3 = Zone 30 Coit entretien annuel 5564 €lan
o "
= Zone de rencontrs Colit métre lingaire 124€mi@
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23. Le Plantay <> L'Ain a vélo
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B8 Données chiffrées

Longueur totale 4.64 km

Dont existant : -/ signaler - 4.54 /3 reprendre - -/a
amenager: 0.10 km/ Terminé . - km

Villars-les-Dombes,

Communes concernées ;
Versailleux, Le Plantay

Coit restant

d'aménagements 7006<@

Dont communal : 237 €/ intercommunal - 6 769 €

Colt restant des
intersections 0€0

Colt restant de

jalonnement 1679€@

Dont communal - 190 €/ intercommunal - 1 489 €

Coit restant GLOBAL 8685 €
Colt entretien annuel 1422€lan
Colt métre linéaire 1,9€ml @
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24. Le Plantay <> Abbaye de Notre-Dame des Dombes
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BB Données chiffrées

Longueur totale 2.07 km

Dont existant : - /a signaler - 1.78/a reprendre - -/a
ameénager: 0.29 km / Terming : - km

Communes concemées Le Plantay

Colt restant daménagements 3249€0

Dont communal : 586 €/ intercommunal . 2 663 €

Colt restant des intersections 0£0@

Colt restant de jalonnement 1025€©

Dont communal : 440 €/ intercommunal : 586 €

Coilt restant GLOBAL 4274€
Codt entretien annuel 931 €lan
Coit métre linéaire 21€m@

175



25. Sandrans <> Saint-Germain-sur-Renon via La-Chapelle-du-Chatelard
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BB Données chiffrées

Longueur totale 6.62 km

Dont existant : -/ & signaler : 5.66/ & reprendre :-/a
amenager: 0.96 km / Terminé . - km

Sandrans, La Chapelle-du-

Communes = : B
concermées Chatelard, Saint-Germain-sur-
Renon

Colt restant 33072€@

d'aménagements

Dont communal - 23 483 €/intercommunal - 8 489 €

Codlt restant des

intersections 900€ @

Codlt restant de

jalonnement 3307€0

Dont communal - 1 439 €/intercommunal - 1 867 €

Coit restant GLOBAL 38179 €

Codlt entretien annuel 2 734 €lan

Colt métre linéaire 58 €ml @
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26. Saint-Germain-sur-Renon <> Marlieux
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BB Données chiffrées

Longueur totale 2.20 km

Dont existant : -/ @ signaler - 2.04 /8 reprendre - -/ &
aménager: 0.16 km / Terming : - km

Marlieux, Saint-Germain-

Communes concemées
sur-Renon

Coit restant

d'aménagements 96150

Dont communal : 6 356 €/intercommunal - 3 0399 €

Colit restant des

intersections 0€0

Colt restant de jalonnement 919€@

Dont communal : 246 €/ intercommunal - 673 €

Coiit restant GLOBAL 10534 €
Colit entretien annuel 921 €lan
Colt métre linéaire 48 €ml @
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27. Marlieux <> Le Plantay
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BB Données chiffrées

Longueur totale 5.08 km

Dont existant ;- /& signaler : 3.34/3 reprendre - /8
aménager: 1.74 km/ Terminé - - km

Communes concernées Marlieux, Le Plantay

Collt restant daménagements 251187T€ @

Dont communal - 246 687 €/ intercommunal - 4 500 €

Coit restant des intersections 1950€0

Colt restant de jalonnement 3064€0

Dont communal © 2 074 €/intercommunal - 950 €

Coit restant GLOBAL 256 201 €

Codt entretien annuel 6 999 €/an

Colt métre linéaire 504 €/ml @
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28. Villars-les-Dombes <> Bouligneux
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BB Données chiffrées

Longueur totale 5.64 km

Dont existant - - / & signaler : 4.64 /& reprendre -/ &
aménager - 1.04 km / Terminé - - km

Villars-les-Dombes,

Communes concemées ;
Bouligneux

Colt restant

daménagements 223763€0

Dont communal - 170 010 €/ intercommunal - 53 733 €

Colt restant des intersections 10 700 €@

Coltrestant de jalonnement  3103€@

Dont communal - 1 391 €/intercommunal - 1 312 €

Coiit restant GLOBAL 237 566 €
Codlt entretien annuel 5039 €/an
Colit métre linéaire 421 €ml @
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29. Villars-les-Dombes <> Lapeyrouse
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: /" A, Travaux réalisés Dont existant 0.72 /& signaler - 3.55/8 reprendre - /&
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/ — Bande cyclable
ng Graviers Etang Potit / . Villars-les-Dombes
Nord C 77’ / — Chemin Communes concernées Lapeyrause, Bouliglneux
i
/ — CVCB ;
/ Codt restant
tang RS o ,/ Double sens cyclable d'aménagements 633965€0
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. ) Codtrestant des 10700€ @
oute partagée 30 km'h intersections
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Voie verte Dont communal : 2 181 €/intercommunal - 1 495 €
 zone 20 Coitrestant GLOBAL 648 342€
— Zone de rencontre N -
Codt entretien annuel 7 861 €lan
Colt métre linéaire 123,2€ml @
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30. Villars-les-Dombes <> Birieux
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'.' Z\ Intersections & traiter Longueur totale 6.27 km
{\ 4, Travaux réalisés Dont existant - - /& signaler : 0.37 /& reprendre - /&
\.‘ ameénager : 5.90 km / Terminé : - km
(§ — Bande cyclable Vil -
© ) . illars-les-Dombes,
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) ¢
! / — CWCB . .
\ H Codtrestant daménagements 367 041€ 0
Double sens cyclable
Dont communal - 45 535 € fintercommunal - 321 506 €
= Piste cyclable
Route partagée Coilt restant des intersections 0£0
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31. Saint-Marcel <> Birieux
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BB Données chiffrées

Longueur totale 4.28 km

Dont existant : 0.35/a signaler : 3.93 /& reprendre - - /&
ameénager - km/ Terminé : - km

COmmunes Concernées Saint-Marcel, Birieux

Colt restant daménagements 5843€ 0

Dont communal - 103 €/intercommunal - 5 740 €

Colt restant des intersections €0

Colit restant de jalonnement 1949€£ 0

Dont communal - 687 €/ intercommunal - 1 263 €

Coiit restant GLOBAL TT92€
Colt entretien annuel 1731 €/an
Coft métre linéaire 2,0 €ml @
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32. Saint-Marcel <> Saint-André-de-Corcy

ra
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= Légende BB Données chiffrées

A\ Intersections & traiter Longueur totale 3.33km

Dont existant - /& signaler: 0.05/a reprendre - 0.11 /8

i, Travaux réalisés ! S
ameénager . 3.16 km / Terming - - km

MARSKILLY — Bande cyclable o Anre e
) . aint-André-de-Corcy,
— Chemin Communes concernées Saint Marcel
= CVCB .
Colt restant
Double =ens cyclable daménagements 628458€@
Saint-André-de 5\ )
— Piste cyclable Dont communal - 255 837 € /intercommunal - 372 621 €
Rout rtage
fule partagse Colt restant des €@
— Route partagée 30 km/h intersections
— Route partagée & acces restreint Coiitrestant de jalonnement 3 540€ @
— Vélarug -
Dont communal - 3 131 € fintercommunal : 410 €
Voie verte
Coit restant GLOBAL 631998 €
= Zone 30
— Zone de rencontre Coilt entretien annuel 11 546 €/an
Colt métre linéaire 189,2€ml @
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33. Saint-André-de-Corcy <> Monthieux
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BB Données chiffrées

Longueur totale 5.09 km

Dont existant - - /& signaler - 4.06 /& reprendre - -/ &
aménager: 1.03 km / Terminé : - km

Saint-André-de-Corcy,

Communes concemées ;
Monthieux

Colt restant
d'aménagements 60537€@

Dont communal - 53 110 €/ intercommunal - 3 427 €

Colt restant des
intersections 0€0

Colt restant de jalonnement 3 403€@©

Dont communal - 2 209 €/ intercommunal - 1 194 €

Coit restant GLOBAL 63939€
Colt entretien annuel 2920 €/an
Coiit métre linéaire 12,6 €ml @
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34. Saint-André-de-Corcy <> Mionnay
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BB Données chiffrées

Longueur totale 5.57 km

Daont existant - -/ & signaler - 2.99 /& reprendre -/ &
aménager : 2.58 km / Terming - - km

Communes concernées Sf_ﬂnt-Andre-de-Corcy,
Mionnay

Colt restant daménagements 185248€ @

Dont communal : 47 327 € /intercommunal : 137 921 €

Colt restant des intersections 1 500€ @

Coiit restant de jalonnement 3028€0

Dont communal : 1 523 €/ intercommunal : 1 504 €

Colt restant GLOBAL 189776 €
Colt entretien annuel 9336 €/an
Colt métre linéaire 34,0€ml @
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35. Mionnay Gare

= Légende BB Données chiffrées
A\ Intersections & traiter Longueur totale 1.56 km
i, Travaux réalisés Dont existant - 0.17 /& signaler - 0.13 /8 reprendre - -/ &

aménager : 1.26 km / Terminé : - km

— Bande cyclable

Communes concemées Mionnay
= Chemin
— CVCB Codt restant daménagements T0620€0O
Double sens cyclable Diont communal - 70 680 €/ intercommunal - 0 €
— Piste cyclable Colt restant des intersections 1500€0
Route partagée Coilt restant de jalonnement 23470

T Moute paranee 20 Dont communal - 2 347 €/ infercommunal - 0 €

— Route partagée a accés restreint

. Coilt restant GLOBAL T4 528 €
— Vélorue
Voie verte Coilt entretien annuel 1190 €ian
— Zone 30 Co0dt métre linéaire 53,4 €ml @

= Zone de rencontre
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36. Saint-André-de-Corcy Gare
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BB Données chiffrées

Longueur totale 2,16 km

Dont existant : 0.58/ & signaler : 0.50/ & reprendre ;- /8
aménager - 1.08 km / Terminé - - km

Communes concernées Saint-André-de-Corcy

Colt restant daménagements 129493 €0

Dont communal © 129 498 €/ intercommunal - 0 €

Codt restant des intersections 4460€@

Colt restant de jalonnement 3238€0

Dont communal - 3 238 €/ intercommunal - 0 €

Coilt restant GLOBAL 137195€
Colt entretien annuel 7992 €lan
Coilt métre linéaire 86,8 €ml @
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37. Saint-Marcel Gare

= Légende BB Données chiffrées

£\ Intersections & traiter Longueur totale 0.69 km

Dont existant - -/ a signaler - 0.69 /& reprendre -/a

i, Travaux réalisés ! A=
ameénager: - km/ Terminég . - km

— Bande cyclable B
Communes concernees Saint-Marcel
— Chemin
— cveB Colt restant daménagements 691€0
Double sens cyclable Dont communal : 691 €/intercommunal . 0 €
— Piste cyclable Coit restant des intersections €@
Route partagée Cofit restant de jalonnement 1036€@

— Rout rtagée 30 km/h
oute partagee Dont communal : 1 036 €/intercommunal : 0 €

— Route partagée a accés restreint

. Coiit restant GLOBAL 1727€
= Vélorue
Voie verte Coilt entretien annuel 7 €/an
— Zone 30 Colt métre linéaire 2,5€m @

= Zone de rencontre
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38. Marlieux Gare
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— Zone de rencontre

peitem (LA DOMBES

el consen en mosiLITY mmunauté de communes

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

BB Données chiffrées

Longueur totale 0.93 km

Dont existant - 0.17 / 8 signaler - 0.39 /& reprendre - -/ &
aménager: 0.37 km/ Terminé : - km

Communes concernées Marlieux

Coiit restant daménagements 30249€0

Dont communal - 39 249 € /intercommunal - 0 €

Codtrestant des intersections 0£@

Colt restant de jalonnement 965 €9

Dont communal - 963 €/ intercommunal . 0 €

Coilt restant GLOBAL 40214 €
Colt entretien annuel 1 895€/an
Coit métre linéaire 52,8€ml O
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39. Saint-Paul-de-Varax Gare
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BB Données chiffrées

Longueur totale 0.95 km

Dont existant - 0.36 /& signaler - 0.34/a reprendre - -/ &

aménager - 0.25 km / Terminé : - km

Communes concemeées

Saint-Paul-de-Varax

Colt restant daménagements 1M1618€0

Dont communal - 11 618 €/intercommunal - 0 €

Colt restant des intersections 0£@

Colt restant de jalonnement 1429€ 0

Dont communal - 1 428 €/ intercommunal - 0 €

Coit restant GLOBAL 13047 €
Colt entretien annuel 186 €/an
Colt métre linéaire 221€ml @
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40. Chaleins <> Saint-Etienne -sur-Chalaronne via Valeins

‘ ’ &
=-r CARONNIERE H 2 3
La ! 5 I
il 4
i {
: \
COUANT ~ ]
PEROSAND : !
'
' A e l
f LA TOUR
! {
: !
‘ |
) {
X Valeins |
"t \
_____ LA CENETTE l
. |
H
......... \
\
J
MILANCASE '
NARMAND DARBONNET X
. : A
) \ s
i \
= \ //
. \
et | i
/ LE ROCHER \ //
{ . ETANG DE \ s
; SERVINGES CHAILLOUVRES
BOUZET ‘
/ —
: = Légende
b MERLE LES
y VERMILIERES
; BEYBLEU

A\ Intersections a traiter
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= Route partagée 4 accés restreint
— Vélorue

Voie verte
— Zone 30

— Zone de rencontre

peitem (LA DOMBES

el consen en mosiLITY munauté de communes

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final

BB Données chiffrées

Longueur totale 5.04 km

Dont existant - - /& signaler : 2.33 /8 reprendre - -/a
ameénager: 2.71 km/ Terminé : - km

Communes concernées Valeins, Chaneins

Coilt restant daménagements 1041 013€0

Dont communal : 6 066 €/ intercommunal . 1 034 947 €

Colt restant des intersections L : ]

Coit restant de jalonnement 3124€0

Dont communal - 1 874 €/intercommunal - 1 250 €

Coiit restant GLOBAL 1044137 €
Codt entretien annuel 10771 €lan
Coflit métre linéaire 207, 3€ml @
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41. Montmerle-sur-Sadéne <> Saint-Trivier-sur-Moignans

CRANDE BROSSE

LA TAVERNE
LES GROBES

LE PLANTIER

LE PIERRIER
= DACNON
,‘- = Légende B8 Données chiffrées
‘:. LES FOURCHES
\'\ A Intersections & traiter Longueur totale 3.48 km
i< i, Travaux réalisés Dont existant - - / 8 signaler - -/ & reprendre : - /8 aménager :
3.48 km / Terminé : - ki
3 Yo = Bande cyclable
_ . Saint-Trivier-sur-
— Chemin Communes concermeées Moignans
— CWCB . .
Coltrestant daménagements  1302080€ @
Double sens cyclable
Dont communal - 18 940 €/ interconmunal - 1 263 140 €
— Piste cyclable
Route partagée Codtrestant des intersections  0€@
— Route partagée 30 km/h Codlt restant de jalonnement 1464€0
— Route partagée 4 accés restreint Dont communal - 406 € / intercommunal - 1 059 €
— Vloruz Coiit restant GLOBAL 1303544 €
Voie verte N K
Colt entretien annuel 13 539 €ian
— Zone 30
Colt métre linéaire 3748 €ml @
— Zone de rencontre
— —_— e .
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42. Dompierre-sur-Chalaronne <> Saint-Etienne-sur-Chalaronne

BB Données chiffrées

= Légende
Longueur totale 1.25 km
Dont existant - - / & signaler - 0.61 /a reprendre :-/a

A\ Intersections & traiter
i, Travaux réalisés . -
ameénager: 0.63 km/ Terminé . - km
= Bande cyclable
_ . Dompierre-sur-
; — Chemin Communes concemeées Chalaronne
‘ — CVCB . .
! Coltrestant daménagements 84 263€@
4 Double sens cyclable
' Dont communal - 83 344 €/ intercommunal - 919 €
3 = Piste cyclable
‘ Route partagée Codtrestant des intersections 0€@
4 — Route partagée 30 km/h Coiit restant de jalonnement 1152€©
— Route partagée a acceés restreint Dont communal : 950 € /intercommunal - 202 €
T VEbre Coilt restant GLOBAL 85415¢€
Voie verte N K
Coilt entretien annuel 290 €/an
— Zone 30
Colt métre linéaire 68,6 €/ml @

'
— Zone de rencontre
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43. Chatillon-la-Palud <> Ambérieu-en-Bugey
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v Leafle i,
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BB Données chiffrées

Longueur totale 0.80 km

Dont existant - - /& signaler : - / a reprendre - - / 4 aménager :

0.80 km / Terming . - km

Communes concermées Chatillon-la-Palud

Coiit restant daménagements 55990€£@

Dont communal : 26 738 €/intercommunal - 29 252 €

Colt restant des intersections €0

Coiit restant de jalonnement TH€O

Dont communal : 573 €/intercommunal - 138 €

Coiit restant GLOBAL 56 701 €
Colt entretien annuel 2520 €lan
Coiit métre linéaire 70,9 €ml @
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44. Birieux <> Montluel
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BB Données chiffrées

Longueur totale 2.67 km

Dont existant - -/ a signaler - 0.11 /& reprendre - -/a
aménager: 2.55 km/ Terminé . - km

Communes concernées Birieux

Colt restant daménagements 178 861€ 0O

Dont communal - 113 €/ intercommunal - 178 747 €

Colt restant des intersections 0€£0

Colt restant de jalonnement 1015€0

Dont communal - 172 €/ intercommunal . 843 €

Coiit restant GLOBAL 179876 €
Colt entretien annuel 8 045 €/an
Coilt métre linéaire 67,4 €ml @
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45. Trévoux <> Montluel via Saint-André-de-Corcy
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BB Données chiffrées

Longueur totale 6.54 km

Dont existant - - /& signaler: 3.06 /& reprendre " -/&
aménager : 3.48 km/ Terminé . - km

Communes concemeées Saint-André-de-Corcy

Colit restant daménagements 864179€0©

Dont communal © 78 293 €/ intercommunal : 785 866 €

Colt restant des intersections 1500€@

Colt restant de jalonnement 3699€0©

Dontcommunal © 1 976 €/ intercommunal . 1 723 €

Coiit restant GLOBAL 860378 €
Co(t entretien annuel 15 950 €/an
Colit métre linéaire 133,0€m1 @
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46. Civrieux <> Gare de Mionnay
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BB Données chiffrées

Longueur totale 4.41 km

Dont existant : -/ & signaler: 0.62 /& reprendre . -/&
aménager: 3.79 km / Terming ;- km

Communes concernées Mionnay

Colt restant d'aménagements M4 656€0Q

Dont communal - 0 €/intercommunal . 114 636 €

Coit restant des intersections 0£@

Coit restant de jalonnement 145T€0

Dont communal : 0 €/ intercommunal : 1 457 €

Coiit restant GLOBAL M6 M3 £
Coit entretien annuel 14 685 €/an
Coit métre linéaire 26,3 €/'ml @
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47. Mionnay <> Les Echets
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parg Dont communal - 0 € fintercommunal - 1 411 €
— Route partagée 4 acces restreint
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— Welorue
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48. Saint-Olive <>Ambérieux-les-Dombes
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BB Données chiffrées

Longueur totale 1.71 km

Dont existant - -/ & signaler - 1.38 /8 reprendre : -/ &
aménager : 0.33 km/ Terminé : - km

COmmUNes concemeées Sainte-Olive

Coilt restant daménagements 15242€0

Dont communal - 13 172 €/ intercommunal - 2 069 €

Coit restant des intersections €@

Coilt restant de jalonnement 949£@©

Dont communal : 494 € /intercommunal : 453 €

Coilt restant GLOBAL 16191 €

Coit entretien annuel 627 €lan

Coilt métre linéaire 9,5€ml @
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4. La mobilisation des
dispositifs d’aide
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Détail des aides ou subventions de la Région Auvergne Rhone-Alpes

Actions concernées 1, 9, 10

Aide n°1 : Aménager les abords de gares et haltes ferroviaires

Objectif de I'aide
A travers cette aide, la Région souhaite améliorer I'acces aux gares, I'intermodalité des usagers des offres de transports en commun régionaux.
Bénéficiaires
Collectivités
Nature des projets soutenus
Les opérations éligibles sont celles qui visent a améliorer :
- I'accés aux gares et haltes ferroviaires : jalonnement, cheminements piétons et modes doux, parvis...
- I'intermodalité : stationnement tous modes, réorganisation des circulations et des arréts...
- I'accueil, le confort, la sécurité, I'information et la s(reté des usagers ;
- les travaux d’embellissement et paysagers, et les travaux préparatoires.
Lensemble de ces aménagements est réalisé dans le respect de la réglementation relative a I'accessibilité pour les personnes en situation de
handicap.
Modalités de l'aide
Dans le cadre du contrat d'aménagement de mobilités vertes, le Région prend en charge une partie du financement des études et des travaux :
- soit a 50 % maximum de la dépense subventionnable dans la limite d’'un montant calculé selon la fréquentation attendue a l'issue du
projet (900 € par voyage et par jour) ;
- soit a 50 % maximum de la dépense subventionnable dans la limite d’'un montant maximum de 300 000 £. Le cas le plus favorable sera
retenu.
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Détail des aides ou subventions du département de I'Ain

Actions concernées 1, 2,9 & 10

Aide n°2: Pacte de territoire — dispositif de transition écologique

Objectif de I'aide
A travers le pacte de territoire, le département de I'Ain finance des projets issus d’une politique de transition écologique. Les projets de mobilité
durable font parties des thématiques soutenues.
Bénéficiaires
Communes et intercommunalités
Nature des projets soutenus
Les projets éligibles sont :
- la création de modes doux sur voirie communale ;
- I'installation de bornes de recharge électrique VL et vélo ;
- I'acquisition de parkings a vélo sécurisés sur la voie publique ;
- 'aménagement d’aires de covoiturage ;
Modalités de l'aide
Taux d'aide : 20% des dépenses éligibles HT
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Détail des aides de I’Etat 1/3

Actions concernées 1, 2, 10

Aide n°3: « Le Fonds Mobilités actives »

Objectif de l'aide
Le fonds national a pour objectif de soutenir, accélérer et amplifier les projets de création d’itinéraires cyclables sécurisés au sein des collectivités. Il est
perennisé pour la période 2023-2027 a hauteur de 250 millions d’euros par an.
- Uappel a projets « aménagements cyclables » , il concerne soit le traitement d’une discontinuité, soit la réalisation d’un itinéraire sécurisé inférieur
a 15km. Il privilégie les territoires ruraux pour lesquels les taux de financement peuvent atteindre 50% (15% en zone urbaine).
- Nouveau dispositif pilote appelé Appel a programmes « territoires cyclables » : a travers ce fonds, I'Etat accompagne dans la durée quelques
territoire pour accélérer la réalisation des itinéraires structurants prévus dans leur schéma directeur.

Bénéficiaires

Appel a projets « aménagements cyclables » : toutes les collectivités sont concernées

Appel a programmes « territoires cyclables » : intercommunalité dans les territoires peu ou moyennement denses disposant d’un schéma directeur
cyclable approuvé

Nature des projets soutenus
Le projet doit s’inscrire dans une politique cyclable cohérente a I'échelle du territoire et qu’il respecte les recommandations techniques élaborées par le
Cerema.

Modalités de l'aide
Lappel a projets « aménagements cyclables » est en général renouvelé tous les ans en début d'année.
Toutes les informations sont a retrouver sur Le fonds mobilités actives | Ministéres Ecologie Energie Territoires (ecologie.gouv.fr) .
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https://www.ecologie.gouv.fr/fonds-mobilites-actives

Détail des aides de I’Etat 2/3

Actions concernées 1, 2, 8,9 & 10

Aide n°4: DETR, Aménagements concourants a des déplacements en mode doux

Objectif de I'aide

Ce dispositif vise la réalisation d'aménagements favorisant les déplacements doux.
Bénéficiaires

Communes dont la population n’excede pas 2 000 habitants ;

EPCI dont la population n‘excede pas 75 000 habitants ;

Nature des projets soutenus

La réalisation voies piétonnes, pistes cyclables, aires de covoiturage, aires et parcs de stationnement de cycles non motorisés, parkings relais associés a un
mode de transport public ...

Modalités de l'aide

Les projets soutenus doivent s’inscrire dans un schéma des mobilités actives.
Entre 20 et 40% du montant subventionnable dans la limite de 200 000 HT €.

Aide n°5: DSIL, le développement d’infrastructures en faveur de la mobilité

Objectif de l'aide

Ce dispositif vise la réalisation d'aménagements favorisant les déplacements doux.

Bénéficiaires

Toutes les communes et les EPCI a fiscalité propre

Nature des projets soutenus

Il s’agit de financer les solutions de transports innovantes pour la mobilité du quotidien, durable et pour tous. Notamment les projets promouvant une
mobilité douce, le développement de plateformes de mobilité, de services de transport a la demande, les aires de mobilité propre, les projets favorisant
I'intermodalité et les aménagements et installations pour la pratique de mobilités actives, telle que le vélo. Les investissements concourant au seul
développement de I'usage particulier du véhicule thermique ne peuvent étre soutenus.
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Détail des aides de I’Etat 3/3

Aide n°6: Fonds Vert — Développer le covoiturage sur son territoire

Objectif de I'aide

Ce dispositif vise a accompagner les collectivités dans le développement du covoiturage quel que soit le stade d’avancement du projet (réflexion,
conception, mise en ceuvre et réalisation).

Bénéficiaires

Communes, EPCI, Pays, Départements, Région

Nature des projets soutenus

Les projets sont financés selon les 5 axes suivants :

Volet 1 : Elaboration de schémas directeurs départementaux d'aires de covoiturages ou de documents de planification locale de covoiturage
intégrés, le cas échéant aux plans de mobilités, études de création de lignes de covoiturage, de potentiel de covoiturage, de stratégie de
rabattement et études d'adaptation d'infrastructures et d'équipements publics existants nécessaires a I'essor du covoiturage.

Volet 2 : Travaux d'adaptation de constructions et d'équipements publics existants, nécessaires a |'essor du covoiturage (aires, places de parking,
équipement et matériel informatique de suivi en temps réel de I'occupation, de systeme de comptage ; voies réservées, et a partir de 2024,
dispositifs de contréle sanction ; travaux, matérialisation dans |'espace public et équipement et matériel informatique et numérique associés a
une ligne de covoiturage, etc.).

Volet 3 : Frais de fonctionnement des lignes de covoiturage dans la limite de 3 ans.

Volet 4 : Outils et actions d'animation locale (infrastructure numérique type développement de sites internet ou d'applications numériques,
actions d'animation).

Volet 5 : Incitations financieres locales versées aux conducteurs/passagers : prise en charge d'une part du budget alloué pour la période
d'incitation dans la limite d'un an, ainsi que les frais d'animation, de communication affectée a la campagne, du financement du registre de
preuve de covoiturage. Pour étre éligibles, les campagnes d'incitations doivent étre suivies ou paramétrées au sein du registre de preuve de
covoiturage en respectant ses conditions générales d'utilisation et en participant a son financement.

Modalités de l'aide
Le taux de financement des projets éligibles et retenu via ce Fonds sera au maximum de 80% de |'assiette éligible.
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Détail des aides via les CEE 1/2

Aide n°7: ACOTE « Acteurs et collectivités engagées pour |’éco-mobilité »

Objectif de I'aide
Le dispositif vise a lever les freins a la mise en place de nouvelles solutions de mobilité dans les territoires peu denses en formant les décideurs publics aux

enjeux du covoiturage et en accompagnant les collectivités volontaires a faire émerger des lignes de covoiturage sur-mesure, coconstruites avec les futurs
usagers.

Bénéficiaires

EPCI, PNR, PETR : 2
. Action concerné 9 & 10
Nature des projets soutenus

Le programme propose:
- Un programme de sensibilisation aux enjeux du covoiturage auprés des élus, des services des collectivités et des habitants ;
- Un suivi opérationnel via un accompagnement au développement de ligne de covoiturage en co-construction avec les habitants ;
- U'intégration a un réseau d’acteurs afin de favoriser les partages d’expériences ;
Ce programme est financé grace aux Certificats d’Economie d’Energie. Pour plus d’informations : https://www.acote-covoiturage.fr/
Modalités de l'aide
En année 1, les frais de formation, les frais de co-construction (accompagnement du territoire, frais de communication ...), I'expérimentation de lignes (kits
utilisateurs, assistance, exploitation de la ligne ...) sont pris en charge a 100% par les CEE.
En année 2, une participation de 0,06 € H/km/voyageur est demandé au territoire (facturé sur le nombre réel de voyages effectués).

Aide n°8 : MOBY, le développement d’infrastructures en faveur de la mobilité

Objectif de 'aide

Accompagner les territoires dans la définition de leur programme d’éco-mobilité scolaire (12 mois).
Bénéficiaires Action concernée 12

Collectivités
Nature des projets soutenus
Le programme a pour but de proposer des solutions de report modal, créer ou améliorer les infrastructures plus sécurisées aux abords des établissements
et de renforcer la culture a I'éco-mobilité.
Modalités de l'aide
Programme financé a hauteur de 75% par les Certificats d’Economie d’Energie. Le co(t total dépend du nombre d’établissements engagées et du nombre
de classes. Pour plus d’informations : https://www.moby-ecomobilite.fr/
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Détail des aides via les CEE 2/2

Aide n°9: ALVEOLE Plus

Objectif de I'aide
Le programme Alvéole Plus encourage le déploiement de places de stationnement vélos et I'accompagnement a I'écomobilité. Porté par ROZO, bureau
spécialisé en efficacité énergétique et la FUB (Fédération des Usagers de la Bicyclette), un réseau promouvant I'usage du vélo.

Bénéficiaires
Les collectivités

Nature des projets soutenus
Le programme Alvéole Plus a pour but :

- la création de places de stationnement vélo sécurisés et abrités a proximité des pdéles d’intermodalités, des établissements scolaires, sur I'espace
public, les parcs d’habitat social (...) avec en complément un conseil dans le choix des équipements et de son implantation ;

- 'accompagnement au changement de comportement grace a des actions de sensibilisation ;

Ce programme est financé grace aux Certificats d’Economie d’Energie. Pour plus d’informations : https://alveoleplus.fr/
Modalités de l'aide

- 60% pour la création de places de stationnement vélo ;
- 'accompagnement au changement de comportement ;
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Détail des aides de '’ADEME 1/3

Actions concernées 11, 12 & 13

Aide n°10: Aide au changement de comportement

Objectif de I'aide
LUADEME soutient les territoires s’engageant dans une politique de transition énergétique et écologique en financant des programmes de communication,
de formation et d’animation, des équipements pédagogiques ...

Bénéficiaires
Collectivités

Nature des projets soutenus
Les dépenses éligibles soutenues :
1. Les actions ponctuelles de communication, de formation et d’animation ;
2. Uinvestissement dans des équipements pédagogiques ;
3. Les dépenses internes de personnel liées au programme d’actions et les dépenses de petit équipement liées a la création du poste ;

Modalités de 'aide :

1. Maximum des 70 % des dépenses éligibles ;

2. Chaque bénéficiaire n‘excéde pas 50% des dépenses éligibles (plafond maximum de 40 000€) ;

3. Montant maximum forfaitaire de 40 000 € par an sur 3 ans pour un 1 ETP mobilisé pour mettre en ceuvre le programme d’actions et de 15 000 € par
création de poste pour I'équipement nécessaire a son activité.
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Détail des aides de '’ADEME 2/3

Actions concernées 3, 11 & 12

Aide n°11: AAP A VELO

Objectif de I'aide
Depuis 2019, 'ADEME soutient les territoire peu denses et péri-urbain dans la planification, I'expérimentation, I'évaluation et I'animation de politiques
cyclables.

Bénéficiaires
Collectivités, syndicats

Nature des projets soutenus
Cet accompagnement permet :
- Le cofinancement d’études (schéma directeur cyclable) ;
- Le cofinancement d’expérimentation de services vélo (prét/location de vélos, atelier d’autoréparation, vélo école...) ;
- Le cofinancement de campagne de communication grand public pour promouvoir le vélo ;
- La création de postes de chargé de mission vélo.

Modalités de l'aide :
Appel a projet régulier, étre en veille.
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Détail des aides de '’ADEME 3/3

Actions concernées 1 & 4

Aide n°12: AAP MARCHE DU QUOTIDIEN

Objectif de I'aide
ADEME lance pour la 1¢ fois en 2023 un appel a projet focalisé sur les piétons dans le cadre du Plan Vélo et marche 2023-2027. Il vise a accompagner les
collectivités qui ont I'ambition de replacer le piéton au coeur des politiques de mobilités et d'aménagements de la ville.

Bénéficiaires
Communes, EPCI a fiscalité propre

Nature des projets soutenus

Cet accompagnement permet :
- Le cofinancement d’études stratégiques permettant d’intégrer la mobilité piétonne ;
- Le cofinancement d’expérimentation des aménagements des espaces publics favorables a la marche ;
- Le cofinancement des actions d’animation et communication.

Modalités de l'aide :
Appel a projet renouvelé annuellement
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5. Le bilan financier
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Communauté de Communes de la Dombes Communes pides
Total Moyenne par an Durée Total Moyenne par an Durée Modalités pour les communes
. Les dépenses peuvent étre
Mettre en ceuvre les itinéraires .
L PP . N incluses dans les . . s
) prioritaires définis dans le Schéma 2024 a3 2033 R . . Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Actionl " Lo, 9200000 € 920000 € . | 2220000 € 222 000 € 2024 a 2033 | programmens d'entretiens et . R
Directeur Cyclable (pour les priorités 1 et et au-dela , . L (cf. aidesn°2/3/4/5/12)
2) de réfection des voiries des
PPl communaux
Di i le stati tvél Aid tallerj 'a50%
Actionz | 'MENSIONNErie statlonnemMentvelosur - 55 50 ¢ 18000€ | 2024et2025| 36000€ 18000€  |2024et2025 Idem 1ce pouvant atier Jusqua 527
I’espace public (cf.aidesn°2/3/4/5/9)
Dévelo e offre de location VAE Aide possibl el a projet
Action3 |~ OPPET e OTITE € Tocation 50000€ 10000€ | 202722033 ide possible par appel a proje
moyenne et longue durée (cf. n°11)
Développement de la
) Développer la pacification pour faciliter et L PP . . Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Actiond |~ " . . pacification en lien avecles [e 2024 a 203 ldem . R
sécuriser la circulation des modes doux (cf. aidesn°4/5)
travaux courants des
. Créer une signalisation vélo en direction
Action 5 o . . 8000 € 8000 € 2029
des principaux poles touristiques
Engager des discussions avec la Région
Action6 |Auvergne-Rhone-Alpes afin de renforcer
I’offre de services
Echanger avec les EPCl voisins pour le Le montant est maximisé sans
2026 a 2033 rise en compte des recettes et il
Action7 |prolongement de leurs dispositifs de 1890000€ 270000 € . P . P . .
etau-dela conviendra d'établir une
transport )
convention avec les deux autres
) Densifier le maillage d’aires de R S . . PURT . . Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Action 8 . 150000 € 30000 € 2024 32028 | Mise adisposition du foncier pour la réalisation des aires de covoiturage ]
covoiturage (cf. aidesn®°4/5/6)
) . . - N s - . PURTI . . Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Action9 |Développer le covoiturage au quotidien 295000 € 29500€ 202432033 | Mise a disposition du foncier pour |a réalisation des aires de covoiturage i
(cf.aidesn°1/2/4/5/6/7)
) . R . R L - . PURTE . . Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Action 10 |Créer des pdles multimodaux locaux 46000 € 4600€ 202432033 | Mise adisposition du foncier pour la réalisation des aires de covoiturage ;
(cf.aidesn°1/2/3/4/5/6/7)
Créer un répertoire pour rassembler et Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Action11 |~ Cor UM repertoire pou >er 42000€ 4200€ 2024 32033 16 pouvant arer Jisaia >= 2
faire connaitre les offres de mobilité avecaide n°10
Organiser des événements pour
Aid tallerj 'a50%
Action 12 |sensibiliser aux solutions alternatives de 434500 € 43450€ 2024 3 2033 1ae podvan a- erjusqua 0
L avecaide n°10
mobilité
Recruter un(e) chargé(e) de mission
) mobilité pour la mise en ceuvre R Aide pouvant aller jusqu'a 50 %
Action 13 . o ...,| 350000€ 35000 € 2024 3 2033 . o
opérationnelle de la politique de mobilité avecaide n°10
de laCCD
. Total Moyenne par an Total Moyenne par an
TOTAL sans aide
12501500 € 1372750€ 2256 000 € 240 000 €
. . Total Moyenne par an Total Moyenne par an
TOTAL avec aides maximum
7199750 € 825375 € 1128000 € 120000 €

212




4. Annexes

Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final 213



//’

ANNEXE 1 : Le détail des

secteurs apaisés
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Détail des secteurs apaisés

Au regard du SDC (action 1) et des actions 8,9 et 10, des aménagements de pacification doivent étre mis en place afin de rejoindre les Points de Rencontre
des Mobilités, les aires et les arréts de covoiturage.

Plusieurs cas sont possibles sur le linéaire du SDC :

* Cas 1 : le SDC préconise déja la mise en place de zones apaisées complétées par des aménagements (plateaux piétons, chicanes ...), aucuns
aménagements supplémentaires ne sont a prévoir (hors SDC) ;

* Cas 2 : le SDC préconise un aménagement cyclable (type CVCB, voie verte, bande cyclable ..), il sagira de complémenter en proposant des
aménagements de pacification pour sécuriser le cheminement des piétons. Ces préconisations sont illustrées dans les schémas ci-apres.

1. Chalamont —route du Bugey - 0’& Zones dc? modération de vitesse
| 2 & Ex§|tan'te’s
| & > e Préconisées
L - ) Aménagements identifiés
s - — Liaison cyclable
iy © rPM
4] " ;:’ . =
a o
i f = N W

b N

&

P ]

o U |

] O %0a. . Chalamont P
R ® e [Eglise R Cher
2 R My
! Ferrachat 1’ o # ;
8 e
Vi o
de Nowe ilf < 6 S
Dame A ' metibre
e
s ’bq‘%

e & -
e,

AU,

Y0der $
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2. Chatillon-la-Palud — Place du Bief

—— Liaison cyclable
Aire de covoiturage

3. Chatillon-sur-Chalaronne — Place du Champ de Foire -D2 e

e Exsitantes
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4.  Saint-André-de-Corcy — D82A & gare TER 5. Villars-les-Dombes — rue des Acacias — gare TER

Zones de modération de vitesse
e Exsitantes
wsm Préconisées

Aménagements identifiés
—— Liaison cyclable

© rRPM

Aire de covoiturage

"% Aménagements identifiés
—— Liaison cyclable
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6. Surlignat—grande rue 7. Mionnay — rue principale

® Lo B
— . " Zones de modération de vitesse
~ == Exsitantes
@ Préconisées

Aménagements identifiés
—— Liaison cyclable

© RrRPM

' [ mpasse des Hauts de|
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Saint-Trivier-sur-Moignans — place de la mairie

8. Saint-Marcel - place de I'Eglise

Zones de modération de vitesse |
s Exsitantes
s Préconisées

% ” Aménagements identifiés
% —— Liaison cyclable
o Arret de covoiturage

9.
&
g
=
<
¥
é&

ont
3 Jssemment Beaum

Zones de modération de vitesse

Chemin des Rails

w= Exsitantes
s Préconisées 3
3

Aménagements identifiés o)

—— Liaison cyclable L1

O Arrét de covoiturage ‘Q,J,. ’

res '
D 27b

Aire de covoiturage existante
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10. Saint-Trivier-sur-Moignans — place de la mairie
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ANNEXE 2 : Les schémas

des aires de covoiturage
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Action

Ve Développer le covoiturage au quotidien

Aire de Chalamont

Description détaillée
des caractéristiques de l'aire

Plan de localisation

Localisation : route du Bugey 01320 CHALAMONT
Disponibilité fonciére : 450 m? de disponible
Emprise : parking a signaler sur un emplacement
public

Capacité : 5 places sont a signaler (selon avis BE) sur
les 16 existantes

Aménagement a prévoir et colt :
- Matérialisation des places : 1 250 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
- Panneau de ligne de covoiturage
dynamique : co(t détaillé dans I'action 9

Total colit estimé +/-4 250 €
Légende
Arrét/dépose . ] .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
e covarorose [ de l'aire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)
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Action Développer le covoiturage au quotidien

10
Aire de Chatillon-la-Palud

Description détaillée
des caractéristiques de 'aire

Plan de localisation

Localisation : place du bief 01320 CHATILLON-LA-PALUD
Disponibilité fonciére : 450 m? de disponible

Emprise : parking a signaler sur un emplacement public
Capacité : 7 places sont nécessaires (selon avis BE) sur les
40 existantes

Aménagement a prévoir et colt :
- Matérialisation des places : 1 750 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
- Panneau de ligne de covoiturage dynamique :
co(lt détaillé dans I'action 9

Total colit estimé +/-4750 €
Légende
Arrét/dépose . ] .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
e covarorose [ de l'aire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)
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Développer le covoiturage au quotidien

Aire de Chatillon-sur-Chalaronne

Description détaillée
des caractéristiques de l'aire

Plan de localisation

Localisation : rue des Peupliers — parking de la piscine
Aquadombes 01400 CHATILLON-SUR-CHALARONNE
Disponibilité fonciére : 250 m? de disponible

Emprise : parking a signaler sur un emplacement public
Capacité : 15 places sont nécessaires (selon avis BE)

Aménagement a prévoir et colt :
- Matérialisation des places : 3 750 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Total colit estimé +/-6750 €
Légende
Arrét/dépose . ] .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
e covarorose [ de l'aire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité Oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)
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Action

Ve Développer le covoiturage au quotidien

Aire de Marlieux

Description détaillée
des caractéristiques de l'aire

Plan de localisation

Localisation : D7, a proximité du passage a niveau 01240
MARLIEUX

Disponibilité fonciére : 260 m? de disponible

Emprise : parking a aménager, viabiliser sur un emplacement
public le long de la D7

Capacité : 9 places sont nécessaires (selon avis BE et surface
disponible)

Aménagement a prévoir et colt :
- Aménagement de l'aire: 9 000 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5arceaux vélos abrités : 2 000 €
- Panneau de ligne de covoiturage dynamique : colt
détaillé dans I'action 9

Total codt estimé +/-12 000 €
Légende
Arrét/dépose . . .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
secovorurse[@] de laire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité Oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)
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Action

Ve Développer le covoiturage au quotidien

Aire de Saint-André-de-Corcy

Description détaillée
des caractéristiques de l'aire

Plan de localisation

Localisation : Parking Tennis Club (D82A) - 01240 SAINT-ANDRE-
DE-CORCY

Disponibilité fonciére : 1 200 m? de disponible

Emprise : parking a aménager, viabiliser sur un emplacement
public

Capacité : 20 places sont nécessaires (selon avis BE)

Aménagement a prévoir et colt :
- Aménagement de l'aire: 20 000 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €
- Panneau de ligne de covoiturage dynamique : colt
détaillé dans I'action 9

Total cot estimé +/-23 000 €
Légende
Arrét/dépose . . .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T— minute Arrét covoiturage dynamique
e de cororege @] de laire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité Oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)

E item (C> LA DOMBES Etude Globale de Mobilité de la CCD — Rapport final 226

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Action Développer le covoiturage au quotidien

10

Aire de Villars-les-Dombes

Description détaillée .
P Plan de localisation

des caractéristiques de l'aire

Localisation : rue des Hérons - 01240 VILLARS-LES-DOMBES
Disponibilité fonciére : 690 m? de disponible

Emprise : parking a aménager, viabiliser sur un emplacement
public

Capacité : 20 places sont nécessaires (selon avis BE)

Aménagement a prévoir et colt :
- Aménagement de l'aire: 70 000 €
- Jalonnement de l'aire : 1 000 €
- 5 arceaux vélos abrités : 2 000 €

Total colit estimé +/-73 000 €
Légende
Arrét/dépose . . .
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
e covorrrsge g de laire , .
P Aménagement cyclable a créer (SDC) Arrét de transports en commun
Stationnement vélo abrité Oﬂ% Zone modération de vitesse (SDC)
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Action Développer le covoiturage au quotidien

10

Aire de Villars-les-Dombes

Description détaillée
des caractéristiques de l'aire

Plan de localisation

Localisation : parking du parc des Oiseaux - 01240 VILLARS-LES-
DOMBES

Disponibilité fonciére : 270 m? de disponible

Emprise : parking a aménager, viabiliser sur un emplacement
public

Capacité : 20 places sont nécessaires (selon avis BE)

Aménagement a prévoir et colt :
- Signalisation des places : +/-5 000 €
- Jalonnement de 'aire : 1 000 €
- Panneau de ligne de covoiturage dynamique : cot
détaillé dans I'action 9

Total colit estimé +/-6000 €
Légende A
Arrét/dépose R ) )
@& Panneaux de signalisation Cheminement piéton T minute Arrét covoiturage dynamique
ire de covoiturage ey |, |r 7 A 7
o de aire _ Amenagement CyClable a creer (SDC) Arrét de transports en commun

Stationnement vélo abrité Oﬁ% Zone modeération de vitesse (SDC)
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ANNEXE 3 : les parts

modales des actifs par
commune
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Les parts modales des actifs de la CCD par communes

Parts modales

Communes Marche & pied TC

Baneins 0% 2% 2% 95% 2%
Birieux 0% 0% 0% 96% 4%
Bouligneux* 0% 0% 0% 81% 19%
Chalamont 4% 0% 1% 88% 7%
Chaneins 3% 0% 2% 90% 4%
Chatenay 0% 0% 4% 96% 0%
Chatillon-la-Palud 2% 0% 0% 94% 4%
Chatillon-sur-Chalaronne 10% 0% 1% 86% 3%
Condeissiat 7% 0% 3% 85% 5%
Crans 0% 0% 0% 95% 5%
Dompierre-sur-Chalaronne 0% 0% 0% 93% 8%
L'Abergement-Clémenciat 0% 0% 0% 96% 4%
La Chapelle-du-Chatelard 0% 0% 0% 94% 6%
Lapeyrouse 3% 0% 0% 94% 3%
Le Plantay 2% 0% 0% 86% 12%
Marlieux 3% 1% 0% 79% 17%
Mionnay 2% 0% 0% 82% 16%
Monthieux 0% 0% 0% 93% 7%
Neuville-les-Dames 3% 0% 1% 95% 1%
Relevant 6% 0% 0% 92% 2%
Romans 4% 1% 0% 88% 1%
Saint-André-de-Corcy 4% 1% 1% 80% 13%
Saint-André-le-Bouchoux 9% 0% 0% 85% 6%
Sainte-Olive 0% 0% 0% 96% 4%
Saint-Georges-sur-Renon 0% 0% 5% 95% 0%
Saint-Germain-sur-Renon* 14% 0% 0% 77% 9%
Saint-Marcel 1% 0% 1% 85% 14%
Saint-Nizier-le-Désert 0% 0% 0% 94% 6%
Saint-Paul-de-Varax 5% 0% 1% 79% 15%
Saint-Trivier-sur-Moignans 4% 1% 3% 86% 6%
Sandrans* 2% 0% 2% 84% 13%
Sulignat 0% 0% 0% 98% 2%
Valeins 0% 0% 0% 92% 8%
Versailleux 7% 0% 0% 83% 9%
Villars-les-Dombes 5% 1% 1% 76% 17%
ViUette-sur—Airl * 2% 0%' . 2% 87% 10% 230
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Les parts modales intra-communales des actifs de la CCD par communes

Communes

Parts modales intra-communales

Marche 2 pied

uuuuuuuu té de communes

Baneins* 0% 17% 0% 83% 0%
Birieux 0% 0% 0% 100% 0%
Bouligneux 0% 0% 0% 100% 0%
Chalamont 21% 2% 0% 77% 0%
Chaneins 24% 0% 0% 76% 0%
Chéatenay 0% 0% 0% 100% 0%
Chatillon-la-Palud 27% 0% 0% 73% 0%
Chatillon-sur-Chalaronne 27% 0% 1% 71% 1%
Condeissiat 42% 0% 8% 50% 0%
Crans 0% 0% 0% 100% 0%
Dompierre-sur-Chalaronne 0% 0% 0% 100% 0%
L'Abergement-Clémenciat 0% 0% 0% 89% 11%
La Chapelle-du-Chatelard 0% 0% 0% 100% 0%
Lapeyrouse 0% 0% 0% 100% 0%
Le Plantay 100% 0% 0% 0% 0%
Marlieux 38% 13% 0% 38% 13%
Mionnay 20% 0% 0% 70% 10%
Monthieux 0% 0% 0% 100% 0%
Neuville-les-Dames 9% 0% 0% 86% 5%
Relevant 43% 0% 0% 57% 0%
Romans* 50% 25% 0% 25% 0%
Saint-André-de-Corcy 26% 4% 0% 70% 0%
Saint-André-le-Bouchoux 60% 0% 0% 40% 0%
Sainte-Olive 0% 0% 0% 100% 0%
Saint-Georges-sur-Renon 0% 0% 0% 100% 0%
Saint-Germain-sur-Renon 43% 0% 0% 57% 0%
Saint-Marcel 9% 0% 0% 80% 11%
Saint-Nizier-le-Désert 0% 0% 0% 100% 0%
Saint-Paul-de-Varax 39% 0% 0% 61% 0%
Saint-Trivier-sur-Moignans 24% 1% 8% 64% 0%
Sandrans 50% 0% 0% 50% 0%
Sulignat 0% 0% 0% 100% 0%
Valeins 0% 0% 0% 100% 0%
Versailleux 33% 0% 0% 67% 0%
Villars-les-Dombes 24% 7% 1% 64% 1%
Villette-sur-Ain* 14% 0% 14% 57% 14%
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Le différentiel entrants-sortants des actifs par communes

Commune origine

Flux actifs sortants

Flux actifs entrants

Baneins 187 22
Birieux 111 25
Bouligneux 100 11
Chalamont 814 246
Chaneins 358 87
Chéatenay 80 0
Chétillon-la-Palud 550 341
Chatillon-sur-Chalaronne 1003 1659
Condeissiat 285 58
Crans 62 13
Dompierre-sur-Chalaronne 140 0
La Chapelle-du-Chatelard 129 29
L'Abergement-Clémenciat 234 15
Lapeyrouse 105 9
Le Plantay 141 7
Marlieux 314 54
Mionnay 960 121
Monthieux 234 56
Neuville-les-Dames 353 97
Relevant 125 20
Romans 188 106
Saint-André-de-Corcy 1141 535
Saint-André-le-Bouchoux 100 13
Sainte-Olive 114 16
Saint-Georges-sur-Renon 65 0
Saint-Germain-sur-Renon 57 0
Saint-Marcel 528 5
Saint-Nizier-le-Désert 221 19
Saint-Paul-de-Varax 472 245
Saint-Trivier-sur-Moignhans 495 287
Sandrans 191 5
Sulignat 183 43
Valeins 35 0
Versailleux 200 25
Villars-les-Dombes 1620 597
Villette-sur-Ain 268 23

communauté de communes
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Différentiel entrants / sortants

-165
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la population totale

-27%
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Le différentiel entrants-sortants des actifs par communes

Commune origine

Flux scolaires sortants

Différentiel entrants / sortants (valeur Différentiel entrants / sortants rapporté a la

Flux actifs entrants

absolue) population totale

Baneins 49,2 0 )

Birieux 45,3 0 -16%
Bouligneux 20 0 -6%
Chalamont 165,2 4,9 -6%
Chaneins 59,8 5 -6%
Chatenay 25 0 -7%
Chatillon-la-Palud 175 42,3 -8%
Chatillon-sur-Chalaronne 284,4 453,6 3%
Condeissiat 50 4,9 -6%

Crans 19,2 0 -7%
Dompierre-sur-Chalaronne 40 0 -9%
La Chapelle-du-Chatelard 20,9 0 -5%
L'Abergement-Clémenciat 39,8 0 -5%
Lapeyrouse 46,9 0 -15%

Le Plantay 71,8 0 -12%
Marlieux 68,8 84,1 1%
Mionnay 190,9 4,9 -8%
Monthieux 62 0 -9%
Neuville-les-Dames 66,9 0 -4%
Relevant 25 0 -5%
Romans 34 0 -6%
Saint-André-de-Corcy 312,5 320,4 0,2%
Saint-André-le-Bouchoux 30 0 -7%
Sainte-Olive 72,3 0 -26%
Saint-Georges-sur-Renon 20 0 -10%
Saint-Germain-sur-Renon 15,7 0 -6%
Saint-Marcel 111,8 0 -9%
Saint-Nizier-le-Désert 84,5 0 -9%
Saint-Paul-de-Varax 191,3 1 -12%
Saint-Trivier-sur-Moignans 153,6 4,9 -8%
Sandrans 15,6 0 -3%
Sulignat 81 71,8 -2%
Valeins 20 0 -16%
Versailleux 20 7,2 -3%
Villars-les-Dombes 318 104 -4%
ViIIet/te—sur-Ain 146,1 0 -19%
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Le taux de motorisation, le taux de places et le nombre de voitures

par ménage par commune

Part des ménages ayant une
place min. de stationnement
voiture

Nombre de voitures min.
possédées par les ménages

Part des maisonsen Part des appartements en

Commune Taux de motorisation - . " .
résidence principale résidence principale

Chatillon-sur-Chalaronne 1,28 54% 45% 67% 2921
Villars-les-Dombes 1,35 57% 42% 72% 2940
Saint-André-de-Corcy 1,55 66% 34% 78% 2179
Marlieux 1,49 66% 33% 76% 716
Chalamont 1,39 68% 32% 72% 1510
Saint-Marcel 1,61 71% 29% 79% 803
Mionnay 1,72 75% 24% 89% 1492
Neuville-les-Dames 1,52 75% 21% 73% 1030
Saint-Trivier-sur-Moignans 1,51 78% 22% 71% 1079
Condeissiat 1,54 80% 20% 83% 530
Saint-Paul-de-Varax 1,41 87% 13% 80% 832
Le Plantay 1,66 87% 11% 72% 357
Chaneins 1,64 91% 9% 85% 588
Monthieux 1,75 91% 9% 87% 458
Birieux 1,81 92% 7% 81% 190
Sandrans 1,7 93% 6% 83% 340
Saint-Nizier-le-Désert 1,81 93% 6% 89% 623
Bouligneux 1,59 93% 7% 82% 215
Saint-Georges-sur-Renon 2,06 94% 6% 81% 175
Dompierre-sur-Chalaronne 1,91 94% 6% 88% 305
Chatenay 1,65 95% 5% 83% 255
Chétillon-la-Palud 1,65 95% 5% 91% 1030
Baneins 1,74 95% 5% 86% 430
Villette-sur-Ain 1,68 96% 4% 86% 485
Valeins 1,67 96% 4% 87% 75
Romans 1,55 96% 4% 79% 311
Sulignat 1,73 96% 4% 91% 395
Saint-Germain-sur-Renon 1,61 97% 3% 85% 153
Saint-André-le-Bouchoux 1,56 97% 3% 87% 210
La Chapelle-du-Chatelard 1,79 97% 3% 81% 267
Lapeyrouse 1,83 98% 2% 80% 232
Versailleux 1,94 98% 2% 91% 340
Relevant 1,58 98% 2% 91% 300
Sainte-Olive 1,82 98% 2% 86% 200
L'Abergement-Clémenciat 1,81 98% 1% 84% 582
Crans 1,52 99% 0% 84% 181
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